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Souhrn

Podle umisténi v konstrukci vozovky jsou jednotlivé
asfaltové  vrstvy namdhdny ucinky dopravy
(mechanického namdhédni) a atmosférickymi vlivy.
Mezi pozadavky zlepSovani vlastnosti konstrukce
vozovky (prodlouzeni provozni zpisobilosti) patii
zvySovéni  tuhosti, odolnosti proti  trvalym
deformacim a prodlouZeni Zivotnosti podle zkousek
unavy. Tyto poZzadavky je mozZné ovliviiovat
slozenim asfaltové smési, mnoZstvim asfaltového
pojiva, modifikaci asfaltového pojiva nebo asfaltové
smési. Jednou z moZnosti modifikace asfaltové
smési je vyuZiti tzv. 3D rozptylené vyztuze. Jedna se
o smés polyolefinovych a aramidovych vldken.
VyztuZenim asfaltové smési touto kombinaci vldken
dochézi k zvySeni tuhosti asfaltové smési, zlepSeni
unavového chovéani a zvySeni odolnosti asfaltové
smési viici tvorbé trvalych deformaci.
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Obr. 1 Smeés aramidovych a polyolefinovych vidken
urcenych pro asfaltové smési vyrdbéné za horka

Ovéfovand asfaltovd smés ACO 11 S s vldkny
FORTA FI vykazuje zlepSeni téchto vlastnosti. Na
zakladé téchto dspéSnych vysledki zkousek byl za
ucelem dalSiho sledovani zhotoven v rdmci aktivity
roku 2013 realizovany a popsany zkuSebni dsek s
pouzitim dvou variant tloustky obrusné vrstvy, do
které byla rozptylend vyztuz aplikovana.

Oblast pouziti

Vyuziti novych poznatk ziskanych v rdmci feseni je
vyznamné zejména pro oblasti navrhovani
asfaltovych smési typu asfaltovy beton v
konstrukcich vozovek pozemnich komunikaci.
Pouzit{ asfaltovych smési s riznymi typy vldken je
vyznamné piedev§iim u vozovek s vysokymi

ofekdvanymi intenzitami t€Zkych ndkladnich
vozidel ¢i v mistech, kde se ocekavd opakované
zastavovani a rozjizdéni vozidel resp. plsobeni
tangencidlnich sil (kfizovatky, pfechody pro chodce,
rampy, stoupaci pruhy, smérové prvky s vysokym
parametrem  kiivosti, mista, kde  dochdzi
k pravidelnym  kongescim  dopravy  apod.).
Technologie vyztuZeni asfaltové smési vldkny ma
nékolik prednosti. Lze ji vyuZit lokdlné v dopravné
exponovanych mistech bez nutnosti technologickych
zasahti do procesu pokladky a hutnéni asfaltovych
smési. Jednd se tedy o technologii, kdy neni nutno
pfi zvySeni funkcnich parametrti asfaltové smési
provadét pracovni piicnou spdru ani ménit hutnici
sestavu a proces hutnéni. Vyroba asfaltové smési je
ovlivnéna prodlouZenim michédni o cca 10 s, kdy se
vldkna pfiddvaji do tzv. suché fdze michani, kdy
dochazi k homogenizaci smési kameniva jesté pred
pfidinim asfaltového pojiva. Diky mechanickym
sildim dojde k rovnomé&rnému promiseni vldken ve
smési. V piipad€ asfaltovych smési, které nejsou
navrhovdny s minimdlnim dovolenym mnoZstvim
asfaltového pojiva, neni ani nutné ménit sloZeni
asfaltové smési tzv. vyrobni pfedpis. V piipadé
suchych smési je doporuceno vzhledem k zvySeni
mérného  povrchu  smési  zvySit  davkovani
asfaltového pojiva 0 0,2 % hm.

Vysledky laboratornich zkouSek potvrdily pozitivni
vliv pfiddvanych vldken na funk¢ni vlastnosti, které
vstupuji do ndvrhové metodiky pouZzivané v CR pro
posouzeni a navrh skladby konstrukce vozovky [5]
(modul tuhosti pii 15°C, tnavové charakteristiky
asfaltové smési). Pfi zachovédni principu, ktery
nechce precefiovat laboratorn€ naméfend data
definovana v ptedpisu TP 151 [6], Ze pro posouzeni
konstrukce ~ vozovky = mohou byt  pouZity
experimentalné naméfené hodnoty vyS$s§i maximalng
0 10 % od navrhovych, bylo provedeno posouzeni
vybranych katalogovych vozovek. Ve vyfezu
tabulky je zobrazena mozZnost sniZeni tloustek
asfaltem stmelené vrstvy s pfipadnou kompenzaci
tloust’ek v nestmelenych konstrukénich vrstvach.
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V katalogovych vozovkach je rozhodujici kritickou
vrstvou podloZi vozovky, proto je nutné pfi
snizovani tloustek asfaltem stmelenych vrstev
zachovat celkovou tloustku konstrukce vozovky
resp. provést jeji mirné zvétSeni. Redlné je mozné
sniZit tloustku asfaltem stmelenych vrstev o 2 az 3
cm pii zvySeni nestmelenych konstrukénich vrstev
v tloustkdich do 5 cm. Pfi zachovéani tloustek
asfaltem stmelenych vrstev pii pouZiti rozptylené
vyztuZe v asfaltem stmelené kritické vrstvé (loZnd
nebo podkladni vrstva) dojde k prodlouZeni
teoretické  Zivotnosti  asfaltového  souvrstvi
minimdlné¢ o 40 %. Tyto vysledky analyz ndm
umoziuji operovat s ndklady na celkovy Zivotni
cyklus vozovky.

Metodika a postup reseni

K feSeni problematiky byla provedena analyza ze
zahrani¢nich a ceskych odbornych zdroji a
v zahrani¢i realizovanych zkuSebnich dsekii pro
pouZiti rozptylené vyztuZe vhodnymi kratkymi
vldkny. K tcelu ovéfeni na zkuSebnim dseku byla v
roce 2013 zvolena ke zlepSeni vlastnosti asfaltové
smési a zhotovené vrstvy varianta pouZit
aramidovych vldken FORTA FI [1], [2]. Navrh
tohoto ovéfeni vychédzel ze zkouSeni a vyhodnoceni
funkénich zkouSek asfaltové smési ACO 118 50/70 s
vlakny FORTA FI - kamenivo Zbraslav, kterd byla
na zkuSebnim dseku aplikovdna, [3]. Dalsi
zkuSenosti s vyztuZenou smeési s vldkny byly
publikovény v [7].

Vysledky

Podle [3] a [7] byly ovéfeny vlastnosti v porovnani
vysledkl na stejné asfaltové smési s vldkny a bez
nich:

e Moduly tuhosti (CSN EN 12697-6) v rozmezi
teplot 0 - 40°C. Davkovani vldken pfispiva k
nartistu modulu tuhosti 0 6 az 44 %.

® Moduly tuhosti pfi 15°C dosahuji hodnot vys$sich
jak 9 000 MPa (pozadavek pro smési typu VMT).

® Odolnost proti vyjizdéni kolem — tvorbé trvalych
deformaci (CSN EN 12697-22). Hloubka vyjeté
koleje se davkovanim vldken sniZuje o 27 %
pivodni hodnoty.

e Nizka citlivost na zménu teploty z 50°C na 60°C
pii zkouSce odolnosti asfaltové smési proti tvorbé
trvalych deformaci.

¢ (Qdolnost proti tnave (CSN EN 12697-24). Podle
rizné drovné zatiZeni dochézi u asfaltové smési
vyztuzené vldkny FORTA FI k dosazeni meze
unavy pfi zvySeni poctu zatéZovacich cyklt o 37
az 200 %.

Udaje k provedenému zkuSebnimu dseku

Stavba : LetiSt€ V. Havla Praha Ruzyné — SO TWY-
E, TWY-A

Objekt Datum Mnozstvi | Vyméra/Tloustka
stavby | pokladky (tuny) (m*/mm)
TWY-E | 31.7.2013 | 670,58 7000/40

TWY-A | 6.9.2013 | 181,52 1500/50

Uspotddani konstrukce bylo provedeno na zdkladé
odborného posouzeni [4].
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