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Souhrn

V dil im cili ,Monitoring vybranych stavajicich
usek drani infrastruktury* bylo vroce 2013
v jednotlivych tématech WP2 dosa eno zného
stupn zpracovani. Vtomto technickém listu je
strun prezentovan vysledek innosti v dilim
tématu ,Nové materidly pro srdcovky, stanoveni
vhodné kvality oceli“ jako souast tématu ,Vyhybky

a vyhybkové konstrukce — sniovani negativnich
dynamickych uink , zvySovani spolehlivosti
konstrukci®, které je jednim zp eSenych témat
WP2.

Oblast pou iti

Vyuiti novych poznatk zdil iho cile bude
zejména v nasledujicich etapachSeni projektu,
které na dosa ené vystupy navazuji.

Sledovani a meni provozniho opotbeni srdcovek
umo uje definovat vlivy, které jsou vyznamné pro
hodnoceni ivotnosti navar resp. ivotnosti
srdcovky. Jednd se grevsim o vlivy, které sobi
obecn na eleznini svrSek tj. velikost zate,
rychlost a zpsob poji d ni srdcovky, opotbeni kol
elezni nich vozidel, stav podlo i apod.
Metodika a postup  eSeni

Srdcovka je kliovou komponentou v systému kolo
— kolejnice a sloui kpenosu zatieni jak ve
vertikalnim tak i horizontadlnim smu. Velikost
kontaktniho naméhani je vzhledem Kk velikosti
sty né plochy jizdniho obrysu kola a povrchu
srdcovky v mist kontaktu extrémn vysoka. S tim
souvisi i provozni opotbeni a Unava materialu
povrchovych vrstev. Srdcovka je umish v mist

k i eni kolejovych pas, co je kriticka oblast
z hlediska samotného grhodu kola z kdlové
kolejnice na hrot.

ivotnost srdcovky je ovlivn na adou faktor, které

se v ase mni. Jedn& se napo charakter a intenzitu
dopravy, stav podlo i, zpsob pojid ni vyhybky,
provad ni odborné a pravidelné adr by a to nejen
kolejové jizdni drahy, ale také dranich vozidel.
Nevhodné podminky instalace, nespravna volba

geometrie vyhybky s ohledem na podminky u iti
nespravné podbiti kamenivem, zanedbani adr by
v etn  pozdniho brouSeni a odstowani
povrchovych vad v mistech kontaktu kola
s povrchem srdcovky vedou ke zkraceni ivotnosti
v d sledku jejich zrychleného rozvoje. Rovn
Spatnd udrba jizdnich obrys kol elezni nich
vozidel, zejména nadmé opotebeni do jizdni
plochy maji negznivy vliv na tvar geometrie
hornich ploch srdcovek. Nespravné podminky
instalace, provozu a nedodr eniegepsané udr by
jsou velice brzy @ inou vzniku poruch tvaru
hornich ploch v oblasti pchodu kola z kdlové
kolejnice na hrot srdcovky. Vysledkem ra byt
nadmrné opotebeni poji dnych ploch spojené
s tvorbou pevalk , drolenim povrchové vrstvy
materiélu s vyerpanou plasticitou, tvorbou trhlin na
hrotu nebo kdlovych kolejnicich, ztratou nebo
prasknutim upewvadla, pipadn vznikem dalSich
poruch vedoucich k vgizeni srdcovky z provozu.
Pro vyhodnocovani ivotnosti srdcovek v trati se
provadi jejich sledovani a neni opotebeni. Pro
sledovani jsou vybirany srdcovky podle unmist

v koleji a vhodné velikosti provozniho zatieni.
Sledovani a meni se provadi jak na novych
srdcovkach po vioeni do trat u kterych jsou
zohled ovany zasahy do profilu zpobené
brousenim, tak i u déle provozovanych srdcovek po
oprav navaenim nadmrného opotbeni nebo
vyskytu vad na poji dnych plochach.

Obr. 1: P iklad trhliny na hrotu srdcovky
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V ramci kontrol srdcovek je provada vizualni
kontrola, penetrani zkouSka a meni opotebeni
vpedem stanovenych intervalech. Mni
opot ebeni srdcovky je provado a vyhodnocovano
podle standardu [1] provadé pomoci ocelového
pravitka polo eného nap p es srdcovku v gdem
stanovenych ezech. Skutené hodnoty namené
m icim klinkem na hrotu a obou illlovych
kolejnicich jsou zapisovany do tabulky,igm
nejvice vypovidajici hodnota je na hrotu \c8i40
mm [2]. Hodnoty vypoteného skuteného

provozniho opotbeni jsou zaznamenavany do

tabulek a v zavislosti na velikosti gpo teného
provozniho zatieni Tf (mil.hrt.) jsou zobrazeny
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Obr. 3 Graf vySkového opeteni hrotu srdcovky
1:11-300

V pipad navaru pistupuji jest dalSi vlivy a to

v,Grafu vySkového opoebeni hrotu srdcovky®. ~ vhodnost — samotné  technologie — namani,
S pomoci graf je moné stanovit projetou zat p |davn(,ah9 svavaciho ma’terlalu, teplotni re im p
srdcovky v uritych fazich jejiho pouivani od  havaovani, hloubka navaru, zgob kladeni

vloeni a po vym nu. Souasti jsou také zaznamy

svarovych housenek, devost svae e pi provad ni

svae skych praci, sim souvisi i délka vyluky
a povtrnostni podminky p navaovani. Velmi
vyznamné je také samotné obrouSeni navaru
spravného profilu a vysky tak, aby byl zajist
plynuly pejezd kol bez raz do hrotu nebo
k idlovych kolejnic.

o veskerych innostech, které byly na srdcovce

v pr b hu provozniho ovovani provadny. g
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br. 2 M eni svislého opogbeni hrotu v §¢e 40 mm

Vysledky

Ze ziskanych meni vznika databdze hodnot
vySkového opotbeni hrotu srdcovky zobrazena
formou grafu, ze kterého je patrna rychlost
opotebeni hrotu srdcovky v zavislosti na velikosti
provozniho zati eni. Jsou zde vidprovoznifaze
srdcovky tj. vlo eni, doba na zajeti, stabilni pyani
faze, Uprava geometrie navarem a vyvoj jeho
opotebeni. Z prb hu kivky vySkového opotbeni
Ize odvodit pedpokladanou ivotnost srdcovky do
prvniho naveeni a nasledné servisni zasahy [1] Kone ny, P.Standard pro monitoring
provadné navaovanim. U kadé srdcovky tak vyhybek v trati3.rd ed.; DT - Vyhybkarna
ziskame informaci o velikosti projeté z& od doby a strojirna, a.s.: Progov, 2012

vioeni do prvniho navaeni a dale o velikosti

projeté zate od prvniho a do druhého a dalsich [2] S DC S3, eleznini svrSeklsted.; S DC,
navar. Vgrafu je moné zaznamenat i vliv Praha, 2011
reprofilace hrotu brousenim. Porovnanim

jednotlivych graf Ize odvodit vliv geometrie

srdcovky na rychlost opabeni. Informace o projeté

zat i vs. opotebeni lze statisticky vyhodnotit

a ziskat pehled o ivotnosti jednotlivych typ

srdcovek.

Obr. 4 Detail neobrousenychegvalk spojenych
s rozvojem trhlin na hrotu srdcovku
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