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Souhrn

V soucasné dob¢ stoupa pocet mostl, nachazejicich
se v nevyhovujicim stavebnim stavu. Divodem jsou
nedostatecné prostfedky na opravy a rekonstrukce
mostll, a to zejména na komunikacich III. tfidy.
Proto je nezbytné sdostupnymi financemi
hospodafit  optimdln€ a vyuZivat je co
nejefektivnéjSim zplsobem, coZ lze pouze na
zdkladeé dukladné znalosti skute¢ného stavu mostu.
Vystupem dil¢iho cile bude metodika, kterd zpiesni
postup pro Kklasifikaci stavebniho stavu mostl
pozemnich komunikaci a mostli Zelezni¢nich. Dale
doplni a zptesni uvddéné zavady, na zdklad¢ kterych
se stanovuje klasifikacni stupent stavebniho stavu
mostu.

Oblast pouziti

Uplatnéni metodiky se predpoklddd Siroké. Bude
pouZitelnd pro cinnost projekéni a pfi stanoveni
zatiZitelnosti stdvajicich mosti, déle ji bude mozno
vyuzit pfi vykonu cinnosti sprdvce a hlavnich
prohlidek, ke zpfesnéni hodnoceni  mostd.
Zefektivnénim péce o mostni konstrukce pak Ize

Yo~

zajistit jejich delsi Zivotnost.

Metodika a postup reseni

Stavebni stav mostu ma bezprostfedni ndvaznost na
zatiZitelnost mostu, resp. na okamZité sniZeni
zatiZitelnosti, coZz ma velké dusledky pro omezeni
dopravy. Proto metodika stanovi postup pro
stanoveni stavebniho stavu zvlast€¢ s ohledem na
zatiZitelnost mostu a zohledni stupent poruseni
nosnych prvkii mostu na jeho zatiZitelnost. Cilem
metodiky je zabrdnit rozdilnému hodnoceni
stavebniho stavu jednotlivymi prohlidkafi mostu.

V prvni etapé feSeni je nezbytné provést zhodnoceni
stdvajicich mostil, stanovit nalezené =zavady a
statisticky je vyhodnotit a tfidit. Tyto podklady pak
budou vyznamnym podkladem pro dal$i analyzu
vlivu vad a poruch na zatiZitelnost mostt a ndsledné
zpracovani metodiky.

Vysledky

V roce 2013 probé&hlo podrobné zkouméni vzorku
mosti na silniéni a Zelezni¢ni siti se zaméfenim na
ocelové mosty.

Zaznamy poruch byly tfidény do kategorii s ohledem
na typ poruchy. Posuzovany byly zejména poruchy a
zavady nosné konstrukce. Na konstrukci byly
sledovany trhliny v betonovych a ocelovych
konstrukénich prvcich, korozni oslabeni nosné
konstrukce, nebo degradace <casti konstrukce
(nesilové poruSeni prvku, vlivem zvétravani,
chemického, nebo biologického rozpadu). Korozni
oslabeni bylo v databdzi blize popsdno mirou
oslabeni. PoruSeni prvkd ¢i spoji prvki bylo
zaclenéno do kategorie "poruchy vzniklé piisobenim
vngjstho zatiZeni". Ddle byly sledovdny vlivy
zatékani, ¢i poruchy izolaci v podobé vyskytu
vapennych vyluht, inkrustaci, krapnikd ¢i jinych
projevii plsobeni vody v konstrukci. Poruchy
spojené s nadmérnym pietvorenim konstrukéniho
prvku v databézi charakterizuji vyskyt vyboulenych,
prohnutych, pootocenych, ¢i jinak deformovanych
konstrukénich prvkd. Dale jsou vyznamné poruchy
zpusobené pifrodnimi vlivy jako napiiklad
podemleti spodni stavby. Poslednim sledovanym
typem poruchy byly zdvady vzniklé vlivem provozu.
Mezi tyto poruchy patii deformace koleje, uvolnéné
kolejivo, nebo také poruchy spojené s ndrazem
projizdéjiciho vozidla do nosné konstrukce.

Analyza poruch a vad stdvajicich Zelezni¢nich mostt
byla zpracovdna na zdklad¢ dat ze zapujcenych
reviznich zprdv SZDC - OR Praha ve stiednich
Cechich. Vytahem dat vznikl statisticky soubor
¢itajici poruchy na 118 mostech z celkového poctu
559 mostd. Primarné byly hodnoceny mosty se
stavebnim stavem 3. Soubor byl déile doplnén
reprezentativnim vzorkem mosti se stavebnim
stavem 2 a 1. Pro klasifikaci stupné naruSen{ statické
funkce mostu byl zaveden novy systém respektujici
polohu a zdvaZznost urcitého typu poruchy. Na takto
ziskaném souboru byla provedena statistickd
analyza.

Zavérem lze tici, Ze nejcetnéjsi a také nejzavaznéjsi
poruchy ocelovych Zelezni¢nich mostd jsou
zpusobeny koroznim oslabenim nosnych prvku.
Nejvice jsou oslabeny prvkové mostovky. Zde bylo
také nalezeno 15 piipadl inavovych trhlin, zejména
v oblasti ploSného uloZeni mostnic na pdsnice
podélniki. Pomérné velké zastoupeni maji také
deformace prvku pfi spodnim lici mostu, vzniklé
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ndrazem projizdé€jicich vozidel. Obecné v nejhor§im
stavu jsou mosty s prvkovou mostovkou.

Histogram vyskytu poruch NK podle typu poruchy a stafi mostu
provedeno na souboru 118 mostl z celkového poétu 559 mostl
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Obr. 1 Cetnost poruch podle stari mostu
Histogram vyskytu poruch NK podle typu poruchy a mostovky
provedeno na souboru 118 mosti z celkového poétu 559 mostt
400 ‘
38% ;
350 mostovka: kolejové loze - poget poruch: N=246
mostovka: prvkova - poget poruch: N=616
300 | mostovka: piimé upevnéni - pocet poruch: N=84
250
200
150
§ 100 8%
5 6%
S 949, % 5%,
8 50 39%o, D 4/4,/:.e 4% 5%, -
5 % 19 2% 298% 1o,
S 7 [ Fodcd b [ 8% 280 1
® =
0 Q@

degradace

NK - trhliny - ocel 503
NK - koroze

NK - trhliny - beton
nadmérné pretvoreni §

poruchy izolace - zaték:

[l mostovka: kolejové loze
[ mostovka: prvkova
[l mostovka: pfimé upevnéni

poruseni vn&jsim zatizenim
zavady vzniklé vlivem provozu

Obr. 2 Cetnost poruch podle typu mostovky

Na siti pozemnich komunikaci byly vybrany vzorky
z celkem 951 mostii ve spravé RSD, Spravy Brno a
Libereckého kraje. Vybrané konstrukce rovnomérné
reprezentuji rizné tfidy komunikaci, délky
pfemosténi 1 druhy béZzné se vyskytujicich
konstruk¢énich typli. Zuvedeného souboru bylo
celkem 81 ocelovych mostd.

Byla vytvofena databdze zminénych ocelovych
mostl s hodnocenim jejich zdvad, novy ndvrh
katalogu poruch a zdvad a systém jejich hodnoceni
vychazejici ze zavedenych standardl. Inovace
systému by méla zejména postihnout tvorbu zprav o
prohlidkach mostt a jejich hodnocend.

Ze sledovanych mostl je patrné, Ze nejcastéjsi
zavadou bylo korozni poskozeni. Trhliny v nosné
konstrukci u mostd pozemnich komunikaci se
vyskytuji zejména v betonu, nebyla zaznamenina
7adnd dnavova trhlina v ocelovych prvcich.

Histogram &etnosti poruch podle stafi mostu
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Obr. 3 Rozdéleni mostit podle stari

Histogram Zetnosti podie druhu konstrukce

druh NK: Tram prosty C: N =101

druh NK: Jiny C: N=3

druh NK: Oblouk C: N =8

druh NK: Ram C: N=2

50 druh NK: Klenba C: N =1

druh NK: Tram spojity C: N=7

druh NK: Deska prosta C: N =28

druh NK: Tram deskovy spojity C: N =37
druh NK: Nezadané C: N =3

& 6%

2| ]| = =
3 4] 231 1

s,

[ druh NK: Tram prosty

[ druh NK: Jiny

[ cruh NK: Oblouk

I cruh NK: Ram

[ druh NK: Kienba

[ druh NK: Tram spojity

[ druh NK: Deska prosta

[ druh NK: Tram deskovy spojity
[ druh NK: Nezadang

NK - trhliny, beton | ,
NK - koroze H1E
NK - degradace
Porugeni vngjsim zat.
Poruchy izolace, zatékani |
Nadmémé pfetvofeni NK
Pirodni viivy

Obr. 4 Cetnosti vad podle druhu konstrukce

Ze zpracované statistiky vyplynulo, Ze stavebni stav,
posuzovany Vv reviznich zpravach, nemusi vzdy
korespondovat se stavem konstrukce z hlediska
naruseni statické funkce konstrukce. Jednotlivé
mosty hodnocené stavebnim stavem 3 mohou byt z
hlediska tnosnosti v lepS§im stavu. Vyjimecné tomu
miiZe byt naopak. Obdobny stav je i u mosti
pozemnich komunikaci. Vysledkem je i analyza
kvality a pfiléhavosti mostnich prohlidek a reviznich
zprav, s navrhem jejich zpfesnéni a vylepseni.
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