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Souhrn

Mezi velmi perspektivni mostni konstrukce patii
konstrukce  integrované. Ty se  vyznacuji
monolitickym propojenim hlavni nosné konstrukce
se spodni stavbou, ¢imZ je moZno omezit pocet
loZzisek a mostnich dilata¢nich zdvért a snizit tak
naroky mostnich objektii na idrzbu a opravy a zvysit
jejich Zivotnost.

Oblast pouziti

Mezi problémy, které u integrovanych mostd jesté

nebyly zcela dofeSeny, patii:

e spoluptisobeni integrované mostni konstrukce
s okolnim zemnim télesem,

e dlouhodobé pisobeni a trvanlivost prechodové
oblasti, tzn. koncové oblasti zemniho télesa
ptiléhajici ke koncové podpéfe mostniho
objektu, kde dochazi k opakovanym dilata¢nim
posunim v dasledku teplotnich zmén a
v disledku smrs$tovani a dotvarovani betonu.

Pro dofeseni a ovéteni téchto problémti bylo na
Fakulté stavebni CVUT v Praze vyvinuto zkuSebn{
zafizeni (Obr. 1 a 2), které umozZiuje sledovat
pasobeni ptfechodové oblasti integrovanych mostl
v pomérné znaéném méfitku cca 1:1 az 1:2 oproti
redlnym mostnim konstrukcim.
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Obr. 1 Plnéni zkuSebniho zarizeni hutnénym piskem
Zakladnim prvkem tohoto zafizeni je krabice o
uzitecné délce cca 5 m, vySce cca 2,5 m a svétlé

Sitce 1 m. Krabice se sklddd ze zdkladniho
Zelezobetonového polordmu, z ocelové konstrukce a
zvyplné podélnych stén. Jedna celni sté€na je
pohybliva a umoZiuje simulovat pisobeni koncové
podpéry integrovaného mostu na navazujici zemni
téleso. V soucasné dobé je sténa otocnd kolem dolni
hrany a k jejimu pohybu dochdzi ptisobenim ruc¢né
ovladanych hydraulickych listi. Na celni sténé jsou
osazeny snimace zemniho tlaku, jehoZ hodnota se
meéni v zavislosti na zatlaCeni Celni stény (nebo
koncové mostni podpéry) do zeminy. Aby bylo
mozno sledovat deformace v zemnim télese, je jedna
z podélnych stén sklenénd. ZkuSebni zafizeni je
vsoucasné dob€ vyplnéno hutnénym piskem.

Ukéazka namétenych hodnot ie na Obr. 3.

Obr. 2 Pohled na pohyblioit éell’ sténu se snimaci
zemniho tlaku

Metodika a postup reseni
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Pro rozsifeni mozZnosti tohoto zkuSebniho zafizeni
byly rozpracovany nasledujici dpravy:
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a)

b)

d)

e)

doplnéni voziku, ktery by ptedstavoval polovinu
zadni ndpravy tézkého ndkladniho vozidla (2
kola) a ktery by wumoZioval zkouSenou
pfechodovou oblast vystavit nejen podélnym
posuntim Eelni stény, ale také svislému zatiZeni
vozidly. Sila, kterou budou kola pisobit na
povrch modelové prechodové oblasti, bude
vyvozovdna napiiklad pomoci hydraulickych
lisi. Podle normy pro navrhovani mostnich
objektli se uvaZzuje maximalni zatiZeni napravy
hodnotou 300 kN, zde by tedy na polovinu
napravy méla byt vyvozena sila max. 150 kN.
Zatizeni by mélo umoZiiovat silu podle potieby
ménit,

ovladani pojezdu voziku i pohybu elni stény by
mélo byt automatické podle pfedem stanoveného
programu. Je vhodné, aby frekvence pohybu
voziku a ¢elnf stény byla rozdiln4 (opét by méla
byt libovolné ménitelnd), aby se sténa a vozik
potkavaly obecné vZdy v jiné poloze,

pro pojezd voziku bude nutno doplnit horni
ocelovou konstrukei s vodicimi kolejnicemi,

ve zkuSebnim zafizeni budou testovany riizné
varianty  uspoifdddni  pfechodové  oblasti
integrovaného mostu, lisici se pouZitou zeminou,
pouzitim pfechodovych desek, vyztuznych
geomiiZi apod.,

do zkusebniho zafizeni budou doplnény dalsi
snimace, a to jak pro sledovani zemnich tlakd i
v dalSich bodech, smérech a vySkovych trovnich
pfechodové oblasti, tak i pro sledovani
deformaci.

Schéma zamyslenych tprav je na Obr. 4.
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Obr. 3 Ukdzka namérenych hodnot (J. Bedndr, R. Safdr

2012)
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Obr. 4 Schéma tiprav — podélny ez
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