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Souhrn

V ramci pracovniho balicku byla provedena méieni
hlu¢nosti vybranych silni¢nich povrchii. Cilem bylo
srovndvaci méfeni s obdobnym zafizenim z Francie
a pokusné ovétfeni uc€innosti €iSténi nizkohlu¢nych
povrchti tlakovou vodou s naslednym hlukovym
méfenim metodou CPX.

Oblast pouziti

Z prvnich vysledki vyplyvd, Ze pravidelnym
¢isténim  nizkohlu¢nych  dprav lze  docilit
prodlouZeni jejich ucinnosti udrzenim akustické
absorb¢ni schopnosti pérti pro hluk z dopravy aniz
by doSlo k poSkozeni textury pouZitého materidlu.
Tento postup miZe byt ndsledné zahrnut do
metodiky udrzby silnic.

Metodika a postup reseni

Akustické vlastnosti nizkohluénych asfaltovych
povrcht se s Casem zhorSuji. V literatufe jsou o tom
jen diléi informace. Ve Francii se pracuje na vyvoji
dvou typu nizkohlu¢nych povrchi [1]. Vysledky
nckolikaletého sledovdni na ftad€ nizkohlu¢nych
povrchtt jsou v [2]. ZhorSovani akustickych
vlastnosti nizkohlu¢né vozovky neprobihd line4rné.
V prvnich dvou letech je zvySeni hlu¢nosti o cca 0,5
dB(A)/rok. Dalsi 2 roky je pak rychlost zvySovéani
hlu¢nosti cca poloviéni.

Stafi dpravy je ovSem jen jeden z faktord. Velmi
vyznamny vliv md pocasi vzimnim obdobi
(mnoZstvi sn&hovych srdzek, mrazové cykly,
intensita tini atd.) a druh dopravy na dané
komunikaci. Celkové je zjevné, Ze s casem se
hluénost povrchu zvySuje.

V literatufe se uvddi, Ze C<ciSténim drendZnich
koberci se da situace zlepSit, avSak pocateéniho
sniZeni hlu¢nosti se docilit jiz nedd [3]. V [4] se
konstatuje, Ze pravidelnym ciSt€énim se podafilo v
Bratislavé i po nckolika letech zajistit sniZeni
hluénosti drendzniho koberce. O ucinnosti CiSténi
nizkohluénych povrchli nedrendZzniho typu jsme
informace v literatufe nenalezli.

Soucasti praci proto bylo i pokusné ovéfeni
ucinnosti Cisténi obrusnych vrstev provedenych v
minulych letech technologii Viaphone® tlakovou
vodou ve spoluprdci Eurovia a CDV. Pro cisténi
bylo vyuzito zafizeni, které vlastni slovenska Sprava
ciest v Bratislavé. M¢feni hlucnosti se provadélo
pied a po &isténi vozovky.

CDV provedlo méfeni metodou CPX vychdazejici z
poZadavkil draftu mezindrodni ISO normy 11819-2
na standardizovanych pneumatikich dle ASTM -
Tigerpaw Uniroyal 225/60 SRTT R16. Jejich pouZiti
pro hlukovd méfeni se jevi jako budouci ISO
standard. Taznym vozidlem CDV byla Skoda
Octavia, méfeni probihalo na specidlnim piivésu.

Spole¢nost EUROVIA meéfila hlu¢nost povrchu dle
francouzské narodni normy (vychéazejici z CPX
normy) ,Mesure en continu du bruit de contact
pneumatique/chaussée, Méthode d’essai n°63 LCP*
z roku 2008 na svém méficim zafizeni pouZivaném
pro méfeni hluku ve Francii. Jako méfici
pneumatiky spolecnosti EUROVIA byly pouZity
Michelin 195/60/R15, métfeni byla provaddéna na

vozidle Renault Scénic s motorem 1,9 TDi.

Pred zahdjenim vlastniho méfeni povrchti probéhlo
srovndvaci testovani obou méficich zafizeni na
zvolenych tsecich. Z vysledkl srovndvacich méteni
pfi rychlosti 50 km/h vyplynulo, Ze hluk je
systematicky vét$si na zafizeni Eurovia. Pii 15
métenich vySel hluk zatfizenim Eurovia vétsi ve 13
piipadech — souvisi s konkrétnim typem povrchu,
kdy u daného typu vozovky je vZidy systematicky
kladnd nebo zapornad odchylka. Primémy rozdil v
hluku byl 0,9 dB(A). Maximélni rozdil ¢inil 2,6
dB(A), ovSem vétSinou byl hluk u zatizeni Eurovia
vétsi jen 0 0,5 az 1,5 dB(A). Po vylouceni extrémni
hodnoty 2,6 dB(A) byl prumérny rozdil ze 14 méteni
0,6 dB(A).

Tyto vysledky odpovidaji ddajim z literatury [8]
tykajicim se srovndvacich méfeni metodou CPX s
nékolika pneumatikami na 22 usecich vozovek s
riznym  povrchem, kde mezi zkouSenymi
pneumatikami byla Michelin Energy 205/65-R15 a
Uniroyal Tigerpaw 225/60-R16.
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Obr. 1 Zarizeni Slovenské sprdvy ciest pri prdci v ulici
Slezskd

Z provoznich davodid bylo Ccisténi vozovky
provedeno pievdzné v noci a méfeni hlu¢nosti piisti
den dopoledne, takZe obrusna vrstva vozovky nebyla
zcela suchd. V literatufe se uvadi, Ze mokry povrch
vozovky zvySuje méfeny hluk od dopravy. Proto se
doporucuje provadét meéfeni aZ po 2 dnech od
posledniho desté. Napiiklad v [5] se uvadi, Ze na
drendZnim koberci i na AC se hluk vlivem vody
zvy$il pfi méfeni metodou SPB o 4 dB. V [6] str.
262 se uvadi, Ze hluk na drendZnim koberci méteny
4 hodiny po desti byl o 1,3 dB(A) v&t$i neZ méfeny
po 50 hodinach Dalsi konkrétni piiklad je v [7]. Pfi
rychlosti okolo 50 km/hod byl na AC a SMA pfi
souvisle mokrém povrchu naméfen rozdil az 2,7
dB(A). Zvyseni hluku na navlhlém povrchu proti
suchému povrchu bylo vSak jen malé (mensi nez 1
dB(A)). U smési s uzavienym povrchem dojde k
vyschnuti vody dfive neZ u smési s vEtsi
mezerovitosti.

Vysledky

SniZeni hlué¢nosti po provedeni ¢iSténi na nékolika
lokalitdch v Praze bylo cca 1 dB(A). Ze zminénych
dil¢ich ddaju v literatufe 1ze usuzovat, Ze na suchém
povrchu by bylo moZné ocekdvat sniZeni hluku jesté
o cca 0,5 dB(A) vétsi. Teprve po provedeni dalSich
méteni bude vS§ak mozZné tuto hypotézu ovéfit.

Z vysledkl srovnavacich méteni vyplynulo, Ze hluk
je systematicky vétsi na zatizeni EUROVIA. Pii 15

métenich vySel hluk zatfizenim Eurovia vétsi ve 13
pfipadech — souvisi s konkrétnim typem povrchu,
kdy u daného typu vozovky je vZdy systematicky
kladnd nebo zdpornd odchylka. Primérny rozdil v
hluku byl 0,9 dB(A). Ztoho je patrnd dilezitost
standardizace zkusSebniho zafizeni.

Tlakové ¢iSténi je vhodnou metodou, jak t€innost
nizkohlu¢nych dprav prodlouzit, i kdyZ se po
vycisténi jiZz nedosdhne tak velkého sniZeni hlu¢nosti
jako ihned po provedeni nizkohlu¢né vozovky. Prvni
vysledky naznacuji, Ze sniZeni hlu¢nosti po vyc¢isténi
by mélo byt alespont o 1 dB(A), spiSe vSak jesté o
cca 0,5 dB(A) vétsi. Pravidelné cisténi po kazdé
zimé by tedy mélo tGcinnost nizkohlu¢nych povrchti
prodlouzit.
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