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Souhrn

Tato zprava, véetné budouci ndvaznosti, je zaméfena
na oblast sniZovani hlukového zatiZeni obyvatel a
zvySovani technické kvality komunikaci. Hlavnim
cilem této Cinnosti je posouzeni vlivu staré a nové
obrusné vrstvy na celkovou hlukovou situaci ve
vybranych lokalitich, kde byla provedena terénni
meéfeni. V kazdé lokalit¢ bylo méfeno hlukové
zatiZzeni okol{i s pivodni obrusnou vrstvou a nésledné
s nov€ provedenou obrusnou vrstvou. U nékterych
lokalit je rekonstrukce teprve pldnovdna, a proto
zatim probéhlo pouze méteni s pivodni obrusnou
vrstvou a méfeni po rekonstrukci probéhne v piistim
roce. U jinych lokalit bylo zase vyuZito toho, Ze
nova obrusnd vrstva byla poloZena pouze na kratkém
useku a bylo moZno provést najednou méfeni na
dvou mistech dvéma zvukoméry pii stejnych
dopravnich podminkach a jiném povrchu. V tomto
roce jsme se zamétili pfedevSim na obrusnou vrstvu
VIAPHONE® a jeji pifnos pravé z hlediska sniZeni
hluku v okoli pozemnich komunikaci.

Oblast pouziti

Hluk z automobilové dopravy se skldda z né€kolika
zdrojti, z nichZ nékteré jsou viceméné zanedbatelné
a nekteré dominantni. Vyznamnost jednotlivych
slozek hluku zdvisi na dopravnich podminkdch
vdané lokalité. Snizit hlukovou zatéZ obyvatel
zpusobu. Je to pfedev§im sniZeni dovolené rychlosti,
zvySovani kvality povrchll vozovek a pneumatik,
budovani protihlukovych stén, vysadbou zelen¢ a
pouZitim protihlukovych oken. V této zpravé se
budeme dale zabyvat pouze zvySovanim kvality
povrchu vozovek, tzn. snizenim valivého hluku od
pneumatik.

Metodika a postup reseni

Na zdkladé¢ predchozi reSerSe a s uvdZzenim
dostupnych technickych moZnosti byla pro méteni a
analyzu vybranych lokalit zvolena ¢eskd ,,Metodika
meéfeni hluku silniéni dopravy* [1]. Vzhledem
k tomu, Ze ne vZdy bylo mozné zajistit predepsané

pozadavky, bylo n€kdy pfistoupeno ke zmenSeni ¢i
zvétseni vzdalenosti od osy blizsiho jizdniho pruhu,
resp. snizeni vysky zvukoméru nad drovni vozovky.
Tato skute¢nost vSak u technickych méfeni neni
tolik dulezita, jelikoZ srovndvaci méfeni bylo
provadéno vzdy za stejnych podminek a vysledky
tak nemiZzou byt zkreslené.

Lokality pro méfeni byly vybirdny tak, aby se dala
srovnavat hlukova situace v misté klasické asfaltové
konstrukce s konstrukci novou — asfaltovou smési s
nizkou hlu¢nosti. Vybér lokalit probihal na zdkladg
informaci o pfipravovanych nebo jiZ realizovanych
usekll od spole¢nosti EUROVIA CS. Nizkohlu¢na
smés se vétSinou pokldda v zastavéném uzemi a
rozsah stavby je zpravidla od zac¢atku obce aZ na jeji
konec. Kvili tomu neni obvykle mozné provést dveé
meéfeni s riznou konstrukei soucasné, pfi stejnych
dopravnich podminkéch.

V piipadé pokladky smési VIAPHONE® v celé
délce obce je jediné mozné feSeni srovndni hladiny
hluku méfenim pred a po rekonstrukci asfaltové
vozovky ve stejném mist¢ a za stejnych
atmosférickych podminek. Jedinym problémem
tohoto zptisobu meéfeni je opakovatelnost stejnych
podminek, pfedev§im intenzity vozidel, obzvlasté
pak tézkych, které vydavaji podstatné vétsi hluk a
rozhoduji o celkové hodnoté ekvivalentni hladiny
akustického tlaku L,,. Aby bylo méfeni pfed a po
rekonstrukci srovnatelné, musi intenzity dopravy byt
v obou piipadech obdobné, jelikoZ neexistuje Zadny
vérohodny piepoctovy koeficient v zdvislosti na
intenzité¢ dopravy. Toto se v nékterych ptipadech
ukdzalo jako problematické, jelikoZ najit dobu, kdy
bude intenzita totoZnad s tou, za které byly diive
naméfeny hladiny hluku, je velmi t€Zké aZ nemoZné.

V letosSnim roce byl méfen hluk celkem v péti
lokalitdch. V prvnich tfech lokalitdch bylo méfeni
zaméfeno na stav pied a po rekonstrukci. V dalSich
dvou lokalitdch bylo vyuZito toho, Ze dsek vozovky
s nizkohlu¢nou dpravou vyjimecné navazoval na
stdvajici komunikaci v misté, kde se nemcnily
dopravni podminky (rychlost a intenzity dopravy).
Z tohoto diivodu mohlo byt pomoci dvou zvukomért
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provedeno méfeni soucasné na dvou mistech stejné
komunikace, ale s riiznym povrchem.

Vysledky

V Tab. 1 jsou uvedeny vysledky vybranych méfeni a
na Obr. 1 jsou graficky zndzornéné naméiené
primérné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického
tlaku pro rizné povrchy (ptvodni poSkozeny vs.
novy kryt vozovky - VIAPHONE®). Do vysledného
srovndni nebyly zahrnuty lokality Kolin (zatim bylo
provedeno pouze méfeni pfed rekonstrukci) a Jizni
spojka (vyrazny pokles ndkladni dopravy od
posledniho méfenti).

Tab. 1 Prehled vysledkii méereni — vybrané lokality

- - - intenzita vozidel [voz/h] hladina
misto av cislo
& & hluku L
méfeni | komunikace | mereni |_STErA | SmérB |, | hiuki L
O+M | N+A | 0+M | N+A [dB]
stary kryt 1 294 | 58 [ 301 | 76 | 729 72,8
Miligin vozovky 2 302 | 94 | 243 | 99 | 738 73,6
novy kryt 1 299 | 83 | 302 | 83 | 767 68,7
VIAPHONE® 2 246 | 8 [ 256 | 92 | 680 69,2
BOD A - stary 1 64 10 53 9 136 69,3
kryt vozovky 2 52 7 54 9 122 68,4
BOD B - novy 1 68 | 11 | 55 | 10 | 144 64,9
VIAPHONE® 2 53 | 7 [ 57 ] 10 | 127 64,0
BOD A- stary 1 37 1 37 0 75 58,0
kryt vozovky 2 31 1 34 4 70 59,5
Méstec 3 23 3 18 0 44 58,8
Kralové
BOD B - novy 1 46 1 4 2 20 56,6
VIAPHONE® 2 il 3 40 5 89 58,4
3 25 4 26 2 57 58,2

Y,

Nejvy8§i hodnoty poklesu ekvivalentni hladiny
akustického tlaku byly naméfeny u obce Velenice
(4,4 dB) a v obci Mili¢in (4,2 dB). Ob¢ tyto lokality
byly porovndvany za viceméné totoZnych
dopravnich 1 klimatickych podminek a tudiz
naméfené snizeni La,, md pln€ vypovidajici
hodnotu. Naopak v Méstci Kralové byly podminky
na obou méficich stanovistich natolik rozdilné, ze
vysledné naméfené ekvivalentni hladiny akustického
tlaku mohou byt zkreslené a jejich vypovidajici
hodnota je pfinejmensim sporna.

Graf porovnani primérné Ly v jednotlivych lokalitach
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Obr. I Porovndni primérnych hodnot Ly,,
Zaveér
Ve vSech sledovanych lokalitich bylo prokdzéno
snizeni dopravniho hluku vlivem vymény staré

opotiebené obrusné vrstvy vozovky. VIiv krytu
vozovky, resp. jeho kvalita a pouZity materidl se

projevuje v kazdé lokalité ¢astecné jinym zptisobem.
Vyslednad hlukova zatéZz zdvisi nejen na samotném
stavu krytu vozovky a druhu pouZité asfaltové smési
v obrusné vrstvé, ale také na druhu pfevaZujici
dopravy, intenzit¢ dopravy, sklonu komunikace,
okolnim terénu a zdstavbé ¢&i vzdalenosti od
komunikace. U méné€ zatiZzenych komunikaci pak
v neposledni fadé€ i na hluku na pozadi.

Nejvyssi hodnoty poklesu ekvivalentni hladiny
akustického tlaku byly naméfeny u obce Velenice
(4,4 dB). Zde se jedna o extravildnovou komunikaci,
kde fidi¢i nezfidka jezdi rychlosti ptes 100 km/h.
V tomto piipad¢ je valivy hluk naprosto dominantni
a pravé zde kvalitni, nizkohlu¢nd obrusnd vrstva
vyrazné ovliviluje hlukovou situaci v okoli pozemni
komunikace.

V ptipadé, jestlize vozovka m4 velky podélny sklon
a pii vysokém podilu tézkych ndkladnich vozidel v
dopravnim proudu mize hluk od motoru pievazit
nad ostatnimi slozkami hluku. Nicméné€ ani tento
aspekt nemusi byt argumentem pro to, aby se
nizkohlu¢nd dprava nedé¢lala. Vysledky zobce
Mili¢in potvrdily, Ze i pfi stoupdni pres 6% a podilu
ndkladni dopravy pfes 20% miZze dojit diky
nizkohlu¢né dpravé ke sniZeni ekvivalentni hladiny
hluku o vice nez 4 dB.

V dalSich letech se pfi terénnich méfenich zaméfime
mimo jiné i na to, jak si nizkohlu¢né upravy
obrusnych vrstev udrzuji své vlastnosti v prubéhu
Casu.
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