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fizeni dopravy ve vazbé na kvalitu ovzdusi, sledovani pevnych ¢astic z nespalovacich procesu.
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Souhrn

Byly shrnuty relevantni poznatky o vlivu pevnych
¢astic na kvalitu ovzdusi v reziden¢nich oblastech na
zakladé odborné literatury. Soucasti bylo navrZeni
typovych opatieni pro eliminaci negativnich vlivii na
kvalitu ovzdusi a s tim souvisejicich vlivll na lidské
zdravi.

Oblast pouziti

Ziskané poznatky budou slouzit jako vychozi
informace pro nédvrh tvorby metodiky fyzického
sledovani kvality ovzdusi v zdvislosti na emisich
pevnych castic z nespalovacich procesii v roviné
determinace vlivii faktorG ovliviyjicich produkci
emisi. Ziroven budou slouzit jako zdkladna
obecnych poznatkll k vyhodnoceni prostfedki fizeni
dopravy ke sniZovani emisi prachu.

Metodika a postup reseni

Postup  feSeni  obsahoval sezndmeni  se
s problematikou feSeného vyzkumného tkolu
prostfednictvim odborné literatury. Pro ziskdni
vychoziho pfehledu védeckych vystupt sledované
problematiky byl proveden monitoring pfedchozich
souvisejicich publikovanych vyzkumt a ndsledné
zpracovani  ziskanych relevantnich  informaci
v podobé& odborné studie.

Vysledky

Znecisténi ovzdusi je definovano jako piftomnost
chemickych latek s uréitymi negativnimi
charakteristickymi vlastnostmi v ovzdu$i, a to po
dobu, kdy tyto latky mohou byt nebezpecné pro
rostliny, Zivodichy nebo &lovéka'. Pfi hodnoceni
vlivu jednotlivych sektori na emise Ccdastic je
nezbytné mit na paméti, Ze se jednd pouze o emise
primdrnich ¢astic. Vyznamnou roli vSak hraji i
sekundarni castice vznikajici v atmosféfe z tzv.
prekurzorti™”, Mobilni zdroje predstavuji
celosvétové vyznamny zdroj zneciStovani ovzdusi,

zvl4sté v méstském prostfedi mohou byt zdrojem
dominantnim’,

Prach je jednim znejdéle sledovanych polutanti
s nepfiznivym vlivem na lidské zdravi, zvIasté pii
spolupiisobeni  dalsich  $kodlivin v ovzdusi*”,
pfiemZ emisni potencidl nespalovacich procest
silniéni dopravy byl vice sledovdn aZ v poslednich
letech. MnozZstvi emisi z nespalovacich procest je v
poméru k emisim ze spalovacich procestt vyrazné
mens$i, je ale nezanedbatelnou casti celkovych emisi
pochazejicich z automobilové dopravy'. Z hlediska
velikosti  ¢astic jsou problematické predevsim
respirabilni frakce PM;, a PM, s které mohou mit
vliv na lidské zdravi’. Na rozdil od emisi ze
spalovacich procesii, u kterych dochazi diky obnové
vozového parku ke sniZovani, emise z nespalovacich
procest zUstdvaji na stejné vysi, a se vzrastajici
intenzitou dopravy se mohou zvysovat'.

Rizné studie v predchozich letech prokazaly
spojitost mezi emisemi prachu a vyskytem rtiznych
respiraénich a srdeénich problémi*®’. Vedle
bodovych zdroju emisi, kterym byla v minulosti
vénovdna pomérné velka pozornost, se ukazalo, Ze
vyznamnym piispévatelem zneciSténi jsou také
nespalovaci procesy® na bazi antropogennich
technologii, a to pfedevSim v podob€ resuspenzi
prachovych castic, pomoci kinetické energie
v dopravé®.

Pro emise prachu znespalovacich procest
pfedstavuji zdroje ptfedevSim usazené Cdstice
antropogenniho a geologického piivodu na povrchu
a nejbliz§im okoli vozovek'"'"? které se vlivem
turbulentntho  proudéni vzduchu, zptsobeného
vétrem a projizdéjicimi  vozidly, opakované
dostavaji do ovzdusi. Castice geologického ptivodu
se na vozovku dostdvaji predevSim vlivem erozni
Cinnosti, Castice antropogenniho divodu pak
nejCastéji pochdzeji ze spalovacich procest
mobilnich  zdroji  polutantt a  prilehlych
stacionarnich zdrojﬁ3‘12, stavebnich aktivit a
mechanického uvolniovéni ¢astic z povrchu vozovky
a komponenti vozidel'. Tento materil, ktery na
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vozovkach slouzi jako zdroj emisi prachovych
&astic, nebyl doposud dobfe kvantifikovan'?,

Na potencidl tvorby emisi PM;, a PM;s
generovaného vozidly md vliv hned nékolik faktort,
kvalita konstrukce vozovky, kdy plati, Ze
nezpevnény povrch vozovky predstavuje vyrazné
vétsi potencidl pro tvorbu emisi prachovych
gastic''* a druh zimni ddrzby komunikace'’, kdy
obecné plati, Ze aplikace chemickych posypovych
materidlti, a to predevSim ve formé& solankovych
roztokll, je z pohledu znecisténi ovzdusi vyrazné
vhodn&jsi neZ vyuZivani inertnich materidla'®. Dale
uvazujeme vliv klimatickych specifik, a to
pfedev§im rocni obdobi, teplota, srdzky, relativni
vlhkost, vypar a povétrnostni podminky”'*"’.
V neposledni  fadé¢  hraji  podstatnou  roli
charakteristiky provozu. Vyzkumy z poslednich let
ukézaly, Ze potencidl tvorby emisi prachovych ¢astic
udavé predeviim rychlost a hmotnost vozidel'*'*'*,
Samotnd intenzita provozu se ukdzala pro piimou
tvorbu emisi z nespalovacich procesti jako ménég
vyznamnd, je ovSem potfeba briat v potaz fakt, Ze
spalovaci motory pfedstavuji zdsadni zdroj
polutantii, které sedimentuji na vozovky a mohou
byt ndsledné resuspendovény’.

Hruby odhad naznacuje, Ze doba pobytu PM;,
prachu na zpevnénych komunikacich je pouze v fadu
né€kolika hodin. To znamen4, Ze ¢isténi komunikace
by vedlo pouze kvelmi kritkému pozitivnhimu
vlivu'>. Vyzkumy navic ukézaly, Ze mechanické
¢isténi vozovky vede v kritkodobém horizontu
dokonce k nartistu emisi PM,, pfiblizn¢ o 40%. Lze
ovSem predpoklddat, Ze odstranénim necistot o
vétsich frakcich dojde i k odstranéni zdrojového
materidlu prachovych Castic”. Emise PM,, a PM, s
Ize dlouhodobé snizovat odstranénim, nebo
omezenim  nékterych  zdroji  polutanti a
geologického materidlu, jako odstranéni necistot
z okoli komunikace, které mohou slouZit jako
rezervodr prachu'®', zamezeni erozi a omezenim
staciondrnich ~ zdroji  zneciSténi ve  spojeni
s prostfedky fizeni provozu, jako je rychlostni a
vdahové omezeni vozidel v oblastech s vysokym
potencidlem tvorby emisi prachovych Ccastic a
vhodnou zimnif tdrzbou komunikaci'.
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