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Souhrn

Vroce 2013 se pracovalo na vytvoieni databize

novych a progresivnich diagnostickych metod se

vzorovymi piiklady jejich uplatnéni. Tykalo se to

pfedev§im vozovek, ale pro vybrané diagnostické

metody i mostil a tunelt.

Slo piedeviim o tyto, pievazné nedestruktivni,

diagnostické metody:

e vysokorychlostni deflektograf pro hodnoceni
anosnosti vozovek,

e rizové zafizeni FWD pro hodnoceni tnosnosti
vozovek,

e georadar pro diagnostiku vozovek, mosti a
tuneld,

e méfeni odporu pifi odvalovdni pneumatik pfi
jizd€ po vozovce,

e Jaserové skenovani pro diagnostiku vozovek,
mostl a tunelt.

Byly provedeny laboratorni a in-situ experimenty
georadarem a méfeni rdzovym zafizenim FWD
(zejména  z hlediska hodnoceni vozovek s
cementobetonovym krytem).

Byl vypracovdn piehled zkuSebnich metod pro
mosty.

Oblast pouziti

Vysokorychlostni deflektograf (TSD) neni v CR
k dispozici a zatim se s nim u nds neméfilo — jeho
hlavni vyhodou je moZnost méteni za rychlosti az 90
km/h a jeho uplatnéni na drovni sité. Domluveno
bylo srovnavaci méteni zafizeni FWD a polského
HSD.

ZkuSenosti s hodnocenim stavu vozovek sCB
krytem na zdkladé razovych zkousek FWD moc
neni, jelikoZ se toto méfeni provadi predevSim na
vozovkich s AB  krytem. V souvislosti se
zacinajici modernizaci dédlnice D1 bude potfeba se
tomu zacit intenzivnégji vénovat.

Meéieni odporu pifi odvalovidni pneumatik je novy
parametr, ktery se zafind sledovat na evropské
drovni, proto je potfeba si ujasnit, jak k tomuto
parametru budeme piistupovat v CR ve vztahu

k dal$im proménnym parametriim povrcha vozovek.
V pldnu je sestaveni doporuceni.

Georadar a laserové skenovani jsou dvé pomérné
nové metody, které se zacinaji pouzivat pfi
diagnostice objektti dopravni infrastruktury, stile je
ale potfeba ujasnit si limity pro pouZziti/aplikace
téchto metod a ptesnosti, kterych mohou tyto NDT
metody dosahovat. Dal$im krokem je nastaveni
pravidel pro provadéni srovndvacich méfeni a
zaneseni téchto metod do technickych predpist.

Metodika a postup reseni

Vysokorychlostni deflektograf (TSD):

e ziskdni informaci o druhé generaci tohoto
zafizeni a vysledcich dosavadnich srovndvacich
meéfeni s FWD, viz obr. 1,

® navazdni kontaktu s polskym vyzkumnym
Ustavem IBDiM a domluveni srovndvaciho
meéfeni na rok 2014,

e analyza soucasného stavu.
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Obr. 1 TSD, korelace vysledkit FWD a TSD [1]

Georadar (GPR):

e zapojeni do nové akce COST TU 1208: Civil
Engineering Applications of Ground Penetrating
Radar (2013-2017),

e ovcfovaci méfeni pifesnosti metody a prvni
ndvrh jak provadét srovndvaci méfeni -
spoluprice s RSD,

e laboratorni stanoveni zavislosti rychlosti Sifeni
EM vln a mezerovitosti suché a nasycené
asfaltové smési, viz obr. 2,

e prezentace dosazenych vysledkd na konferenci
NDT 2013 [2].
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Obr.2 Laboratorné stanovend zdvislost rychlosti Sireni
EM vin a mezerovitosti suché a nasycené asfaltové smési

FWD:

e srovnavaci méfeni — srovnani pristupti podle
Ceskych TP 207, doporuceni akce COST 336 a
holandského CROW,

e méfeni prenosu zatiZzeni na sparich CB krytl
vozovek na dalnici D1, viz obr. 3,

® informace ze sdruZeni: European FWD user

group.
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Obr.3 Prenos zatiZeni na pricnych spdrdch CB krytii bez
kluznych trnit — vysledky méreni na ddlnici D1

Meéfeni odporu pii odvalovdni pneumatik:

e analyza vysledkl evropskych projekti ECRPD,
MIRIAM [4], COOEE, MIRAVEC

e 2 piistupy: vypocet hodnoty C, (zékladni vzorec:
C,=Cyo+Cy.IRI. v+ C,.MPD) aptimé
méfeni hodnoty Rgr méficim zatfizenim (Ry -
rolling resistance) — viz obr. 4,

e 7ziskidny podklady z CEN, TC227, WGS:
Povrchové vlastnosti vozovek — moZnost
zapojeni se do zacinajictho evropského projektu
ROSANNE.

Laserové skenovani

® navazadni spoluprdce s vyzkumnym tstavem
VUGTK v.vi. pro tudely ovéfeni presnosti
méfeni jednotlivych typli méfeni — statické,
stop&go, mobilni a letecké

e sbér informaci, technickych predpisi a

vyzkumnych zprav ze zahrani¢i [5].

Obr.4 Belgické zarizeni pro méreni odporu pri odvalovdni
pneumatik

Byl vypracovan ptehled zkuSebnich metod pro
mosty (pfedev§im NDT metod).

Vysledky

Vroce 2013 byla zahdjena priace na vytvoreni
databdze novych a progresivnich diagnostickych
metod se vzorovymi piiklady jejich uplatnéni. Jde o
podklad pro pldnovany vystup: Metodika pro
aplikaci novych a progresivnich diagnostickych
metod na silnicich, mostech, v tunelech a na
Zeleznici, ktery je planovan na 6/2015.

V roce 2013 byla provedena méteni piedev§im pro
oblast vozovek. Neékteré experimenty byly
provedeny v laboratoii (georadar), dal$i meéfeni
probéhla piimo in-situ (pfevdZné na dalnici D1).
Hodné informaci bylo ziskdno ze zahranici
(evropské projekty, akce COST, skupina CEN
TC227 apod.).
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