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Souhrn

V roce 2013 se rozhodovalo o upfesnéni této aktivity
v souvislosti s potfebou investic a pfinosem vozidla
pro praxi.

Jako optimdlni se ukdzala aktualizace méficiho

vozidla TRT - soucasného ndrodniho referen¢niho

zafizeni pro meéfeni soucinitele tfeni povrchl
vozovek [1]. To bude doplnéno o méfeni
makrotextury a moZnost vypoctu mezindrodniho
indexu protismykovych vlastnosti SRI (Skid

Resistance Index) podle CSN P CEN/TS 13036-2

[2]. Tento index objektivné stanovuje protismykové

vlastnosti nezdvisle na pouZitém méficim zafizeni.

Byly provedeny prvni kroky:

e dohoda s vlastnikem stdvajictho TRT vozidla
panem Nekulou,

® vybér nosného vozidla,

e zahdjeni praci na vystavbé nového vozidla —
nové komponenty, ndvrh hydrauliky a
elektroniky,

e 7ajiSténi financovani z vlastnich zdroji CDV,
V.V.IL

Oblast pouziti

TRT bylo vyvinuto v roce 1989 kolektivem
vedenym Ing. A. Bazalou, CSc. z VUD Brno, jako
néstupce dynamometrického piivésu VUD-2.

V roce 1992 proslo piisnou homologaci mezindrodni
leteckou organizaci ICAO v NASA na zkuSebnich
etalonech v USA a mélo velkou nadéji na rozsiteni
po svéte, cemuZ vSak zabrénila tragickd smrt autora
zafizeni.

Majitel stavajictho vozidla (pan Nekula) zafizeni
ptebudoval na silniéni verzi, kterd se pouZiva
dodnes. Na méfeni soucinitele podélného tieni f, je
zaloZeno hodnoceni a klasifikace povrchll vozovek
z hlediska bezpecnosti (podle CSN 73 6177 [3]).

V rdmci projektu vznikne zcela nové zatizeni. Toto
zatizeni bude sestaveno z novych dild, bude mozné
s nim vyhodnocovat index SRI a bude moZné pro
dalsi zdjemce vyrobit nové zafizeni — a to bud’ pro
sprdvce pozemnich komunikaci, nebo letiStnich
ploch.

Metodika a postup reseni

Zatizeni TRT bylo vybrano z dvodu vyhod tohoto

zafizeni pii méfeni protismykovych vlastnosti

vozovek (PVV) oproti obdobnym pouZivanym

zafizenim:

® hydraulicky ovlddané brzdéni méfictho kola
umoziluje méfeni nejen s konstantnim skluzem
25 % (silni¢nf sit) a 13 % (vzletové a pristavaci
dréhy letist), ale na rozdil od fady zatizeni, které
maji skluz fixn€ dan také s proménnym skluzem
0-100 %, coz umoziiuje provadet experimentalni
méteni pro vyzkumné ucely,

e hydraulicky ovlddany pfitlak méficiho kola,
ktery zajistuje stily kontakt méfici pneumatiky
se zkouSenym povrchem v rozmezi 700 — 1200
N; vétSina méficich zafizeni m4 pritlak pevné
dan pouze zatiZzenim vlastni vahou ndpravy s
méficim kolem a na nerovnostech ztraci kontakt
se zkouSenym povrchem,

e zafizeni TRT ma velmi dobrou opakovatelnost
vysledkd méfeni.

Obr. 1 Stdvajici zarizeni TRT pri méreni rychlosti 40-140
km/h se spustenym mericim kolem

S panem Nekulou byly domluveny jednotlivé kroky,

které jsou potiebné pro ucely kompletace nového

zafizeni a zajiSténi jeho novych funkci.

Poftizeni jednotlivjch komponent zafizeni zahrnuje
nasledujici polozky:

Investice:
e nosné vozidlo (Ford nebo Skoda),
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e motor Perkins (pohon hydrauliky),
¢ hydromotor,
® nadrz na vodu.

DDHM:

¢ snimac svislé a podélné sily, snimace rychlosti,
¢ posklddany paralelogramovy z4avés,

e prumyslovy pocitac.

Materidl a sluzby:
vyvoj a navrh hydrauliky,
vyvoj a navrh elektroniky,
prestavba vozidla,

elektronika + vykonové prvky,
navrh softwaru,
vykresovd dokumentace.
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Obr. 2 Hydraulické ovldddni stavajiciho zarizeni TRT,
nddrZ na vodu pro skrdpéné povrchu vozovky

Obr. 3 Kalibrace snimace podélné sily

Na fizeni a ovladani nového systému TRT se bude
podilet firma Datamer spol. s r.o., lidé, ktefi se
podileli na zprovoznéni stdvajictho zatizeni TRT.

Vyhodnoceni indexu protismykovych vlastnosti SRI
bude provedeno zvysledki méfeni soucinitele
podélného tieni f,, viz obr. 4, a makrotextury —
hodnoty MPD podle CSN 73 6177. Dile se pocita
s vybavenim vozidla videokamerou pro zdznam
vozovky a jejiho okoli.
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Obr. 4 Zdznam z méfeni soucinitele podélného tieni f,
vozidlem TRT

Nové vozidlo TRT bude vyuZivdno pfevazné pro
vyzkumné dcely (méfeni f,, MPD a SRI na riznych
typech povrchti, zkouméni vliva pneumatik, zimn{
udrzba apod.).

Vysledky

Vysledkem této aktivity md byt méfici vozidlo
osazené riznymi diagnostickymi technikami pro
méfeni parametrd vozovek a jejich blizkého okoli
(termin 12/2014).

Hodnoceni PVV na zidkladé¢ vysledki méteni
zafizenim TRT se provadi podle CSN 73 6177 pro
pfejimku pfed uvedenim do provozu, na konci
zaruéni doby a komunikaci v provozu.

Byly provedeny potiebné kroky ke kompletaci
nového zatizeni.
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