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Souhrn

Vroce 2013 se provedly prvni kroky sméfujici

k vybudovani zkuSebniho tseku na vozovce

vystavené provozu, které je planovano v roce 2015.

Slo o nasledujici ¢innosti:

e sbér udaju ke zkuSebnim usekim vozovek
realizovanym in-situ,

e vyzkousSeni riznych typl tenzometrt,

¢ méfeni teplot na zkuSebnich usecich 4 vozovek
v aredlu CDV,

e ovéfovaci osazeni tenzometri do zkuSebniho
useku s cementobetonovym krytem, ktery byl
vybudovan varedlu firmy FIRESTA-Fiser,
rekonstrukce, stavby a.s.

Oblast pouziti

Vyse uvedené CcCinnosti vedou ktomu, aby byl
navrzen optimalni zplsob osazeni snimacd do
vozovky, kterd je vystavena skute¢nému provozu.
V soucasné dobé se pocitd stim, Ze by S§lo o
vozovku s cementobetonovym krytem, tedy na
délnici nebo rychlostnf silnici. V roce 2014 se zacne
domlouvat na RSD konkrétni tsek a dal§f
naleZitosti.

Metodika a postup reseni

Tato aktivita Gzce navazuje na aktivitu: Databaze
vzorovych feSeni systémitl kontinudlniho
monitorovdni se vzorovymi piiklady jejich
uplatnéni.

Zkusebni useky vozovek, které jsou zfizovany in-
situ a do nichZ se zabudovévaji snimace, nejsou tak
Casté a zpravidla nemaji Zivotnost delsi nez nékolik
let.

Na obr. 1 je uvedena jako vzorova stanice Footprint
na dédlnici Al Schafisheim, Svycarsko. Zde byly
mimo systému WIM osazeny snimace teploty,
deformace, vlhkosti, hluku a vibraci [1].
V poslednich letech probiha rozsdhld vystavba
vozovek s CB kryty v Polsku, kde se testuje moZzné
osazeni tenzometrt do CB krytd na tramcich
v laboratornich podminkdch [2]. Byl navizin
kontakt s Ing. Andreou Zuzulovou, Ph.D., kterd pod

vedenim prof. Szydta tyto zkousky zajisStuje. Dale
byly ziskdny informace z probihajicicho evropského
projektu TRIMM, ktery fesi také pokrocilé techniky
monitorovani stavu vozovek [3].
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Obr. 1 Stanice Footprint ddlnice Al Schafisheim,
Svycarsko — foto a Fez s rozmistenim snimacu [1]

Na zkuSebnich usecich 4 vozovek (kryt: AC, PA,
CB a dlazba) v aredlu CDV pokracoval po cely rok
2013 sbér hodnot z teplotnich snimaci umisténych
ve 3 hloubkich. Klasicky ptiklad vyvoje teplot
v cementobetonovém  krytu v pribéhu letniho
slune¢ného dne je uveden na obr. 2.

V laboratornich  podminkdch byly vyzkouSeny
nejdiive lepené odporové tenzometry, které jsou ale
nachylné k mechanickému poskozeni a vadi jim
vlhkost [4].

Proto byly vdal§im kroku pofizeny snimace
s dlouhou Zivotnosti, které jsou vhodné pro
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zabudovéni do betonu. Pro prvni ovéfovaci méfeni
bylo provedeno zabetonovani do zkuSebniho useku,
ktery se zfizoval v aredlu firmy FIRESTA-Fiser,
rekonstrukce, stavby a.s. vlistopadu 2013.
Konkrétné $lo o nevyztuZeny cementobetonovy kryt
se sparami, ktery je osazen kluznymi trny a kotvami.
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Obr. 2 Vyvoj teplotniho gradientu v CB krytu v priibéhu
letniho slunecného dne

Pro méfeni byl vybrdn tenzometr s oznacenim
PMFL-50-2LT [5], viz obr. 3. Pét téchto snimaci
jsme nainstalovali do oblasti, kde vznikaji kritickd
napéti (do blizkosti kluzného trnu, ktery byl osazen
na armokos$) a také na spodni lic cementobetonového
krytu, viz obr. 4.
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Obr. 3 Tenzometr s oznacenim PMFL-50-2LT, vhodny do
betonovych konstrukci [5]

ZatéZovani tohoto zkuSebniho useku v misté piicné
spary bylo provadéno prostfednictvim rdzového
zatizeni FWD pro silu v rozsahu 40 — 120 kN.

ZkuSenosti z vySe uvedenych prizkumii a méfeni
budou promitnuty do ndvrhu nového mista pro
kontinudlni monitorovani stavu vozovky. Jako
idedlni se jevi umisténi v blizkosti meteostanice a
kamerového systému z diivodu zajisténi bezpecnosti
a zdznamu dalSich hodnot, které mohou byt vyuZity.
Mimo snimacii napéti, deformace a teploty se pocita
se sledovanim vlhkosti, smr$tovani betonu a hladiny
podzemni vody.
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Obr. 4 Foto a fez s rozmisténim tenzometrii v CB krytu na
zkuSebnim useku v aredlu firmy FIRESTA-FiSer,
rekonstrukce, stavby a.s. [6]

Vysledky

Tato aktivita dzce navazuje na aktivitu: Databdze
vzorovych feSeni systémi kontinuélniho
monitorovani se vzorovymi piiklady jejich
uplatnéni. Do konce roku 2015 bude vybudovan
vzorovy  systém  kontinudlntho  monitorovani
vybraného tseku vozovky pozemni komunikace.

Byly provedeny potiebné kroky k dosaZeni tohoto
cile ve stanoveném terminu. Byla navdzdna
spoluprdce s vyzkumniky z Polska, Slovenska a
Svycarska.
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