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Souhrn

Kli¢ovou aktivitou v ramci pInéni ¢innosti s nazvem
,»Popis rozhodujicich aspektl ovliviiujicich naklady,
popis technickych problémi a jejich pfi¢in“ je
monitoring vybranych stavajicich usekd drazni
infrastruktury. V jednotlivych tématech pracovniho
balicku WP2 byly jiz v roce 2013, piipadn¢ v roce
2014 vytipovany vhodné tseky drazni infrastruktury
ke sledovani chovani vybranych problematickych ¢i
jinak vyznamnych aspekti a prvka zelezni¢niho
svrsku 1 spodku. V téchto usecich byl zahajen sbér
dat potfebnych pro nasledné modelovani konstrukci
prostiednictvim  numerickych ¢i  laboratornich
modeldl a téZ pro porovnani s konstrukcemi
snovymi prvky a technologiemi, které budou
uplatnény vnové ziizovanych a dlouhodobé
sledovanych zkuSebnich usecich drazni
infrastruktury.

Oblast pouziti

S ohledem na zaméfeni WP2 byl vroce 2014
realizovan monitoring v tsecich uvedenych v tab. 1.

Tab. 1 Prehled sledovanych usekii

Piedmét sledovani Umisténi
kolejové loze se stabilizatnim Blovice -
geokompozitem (zalozeno 2008) Nezvéstice

kolejové loZe se stabiliza¢nim Zdirec u Plzné -

geokompozitem (zaloZeno 2012) Blovice
skluzové viny na dvoukolejné trati Brno-Hady -

s oblouky malych polomért Bilovice n. Svit.
skluzové viny na dvoukolejné trati Havlicktv Brod -
s odlisnym pfevysenim v obloucich Okrouhlice
stav vyhybek od vlozeni do konce

zaruéni doby, provadéni udrzby, 24 lokalit
sledovani vzniku a rozvoj vad

kontrrola z,1votnost1 Mn srdcovek do 12 lokalit
prvniho névaru

opotiebeni pojizdénych ploch, 16 lokalit

stanoveni ¢asové zivotnosti

konstrukéni vrstva z popilkového

e 7st. Smifice
stabilizatu

Metodika a postup reseni

V roce 2008 byl v CR ziizen prvni zku$ebni usek
s aplikaci geokompozitu pod kolejové loze pro
zvySeni stability kolejového loze a geometrickych
parametrd koleje v misté s dlouhodobymi problémy
s protlacovanim jemnozrnné zeminy z podlozi do
kolejového loze. Obdobny problém byl fesen v roce
2012 jinym typem geokompozitu. V obou
sledovanych usecich, které se nachazeji pobliz Zst.
Blovice, byl vroce 2014 monitoring zaméfen
predevsim na velikost poklest kolejnice pii prijezdu
vlakti a na méfeni nosnosti povrchu kolejového
loZze pomoci lehké dynamické desky.

V dvoukolejnych tsecich Brno-Hady — Bilovice nad
Svitavou a Havlicktiv Brod — Okrouhlice (obr. 1) byl
sledovan rozvoj skluzovych vin na hlavé kolejnice
(jejich tvar a vlnova délka). Soucasti monitoringu
byla vizualni prohlidka useku a zjiSténi stavu Zel.
svrsku se zaméfenim na obrusovani zrn kolejového
loze, vady prazcii, lomy svérek a vrtuli. V prvnim
z usekl byly zjistény skluzové viny v kazdé koleji
v jiném stadiu rozvoje z divodu nedavného brouseni
kolejnic. Velkym problémem v daném tseku je ojeti
vnéjsi kolejnice, prevalky a vinkovitost na prevySené
kolejnici. Usek je zdrojem vyrazného hlukového
zatizeni okoli. V druhém tseku s rozdilnym
prevySenim v obou kolejich a nizkou rychlosti
prijezdu vlakd bylo uspésné vyzkouSeno zafizeni
pro méfeni vinkovitosti Salamander.

Podrobny monitoring stavu vyhybek koridorového
typu vzaruéni dob¢é se zaméfenim na sledovani
vzniku a rozvoj vad byl uskuteénén v zst. Brandys
nad Orlici, Bfeclav, Ceréany, Ceské Budg&jovice a
dalsich 20 lokalitach. Monitoring vybranych casti
vyhybek zahrnoval hodnoceni Zivotnosti Mn
srdcovek do 1. navaru, opotiebeni pojizdénych ploch
v oblasti pfidrznic, srdcovek a zesilenych jazyku.
Uosmi vyhybek bylo provedeno sejmuti tvaru
pojizdénych ploch srdcovek pomoci 3D skeneru.

V Zelezni¢ni stanici Smifice byl v roce 2005 pfi
rekonstrukci koleje v dopravni koleji ¢. 3 poprvé
vCR pouzit do konstrukce prazcového podlozi
popilkovy stabilizat. Pfedmétem sledovani je zjisténi
parametrd  konstruk¢éni  vrstvy  z popilkového
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stabilizatu po vice jak 8 letech provozu, a to
prostfednictvim komplexniho souboru terénnich i
laboratornich zkousek. Sledovani je realizovano
destruktivnimi i nedestruktivnimi  metodami.
Z nedestruktivnich metod byly pfimo v terénu
pouzity statickd a razova zaté€Zovaci zkouSka na
povrchu vrstvy z popilkového stabilizatu. Z povrchu
vrstvy popilkového stabilizatu byly provedeny
vyvrty s vodnim vyplachem (obr. 2). Odebrana
zkuSebni télesa o priméru 100 mm jsou v laboratofi
podrobovana zkouskam ke zjisténi pevnosti
v prostém tlaku, modulu pruznosti, propustnosti,
objemové hmotnosti a soucinitele tepelné vodivosti.

Obr. 2 Monitoring konstrukcni vrstvy z popilkového
stabilizatu.

Vysledky

Na zakladé monitoringu vybranych tsekil zelezni¢ni
infrastruktury se vroce 2014 podafilo ziskat velké
mnozstvi cennych 1daji o stavajicim stavu
zelezni¢niho svrsku i spodku a navazat tak na
monitoring zahajeny v roce 2013. Vybrané ukazatele
jsou podrobn¢ analyzovany a je sledovan jejich
vyvoj v ¢ase (napt. obr. 3). Souhrnné vysledky byly
publikovany [1-3].
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Obr. 3 Pritbéh poklesii v useku se stabilizacnim
geokompozitem pod kolejovym loZem.

Zavér

Sbér potiebnych datovych podkladti bude probihat i
v roce 2015, nebot’ jednotliva ¢i kratkodoba méteni
zpravidla nemohou poskytnout dostatecné mnozstvi
informaci o chovani konstrukce v Case, v rtiznych
klimatickych a provoznich podminkach. Na rok
2015 jsou téz naplanovany vizualni prohlidky
v dal$ich vytipovanych usecich drazni infrastruktury
s potencidlem ziskdni dilezitych poznatkl, napf.
v usecich s prvnimi aplikacemi geosyntetickych
prvkli (geomembrany, geotextilie, geomiizky) na
zelezniénich tratich v CR.
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