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Souhrn

Vlivem raznych faktord (prostorové putisobeni
konstrukce jako skofepina, naruSend hydroizolace
anasledné zatékani vody do nosné c¢asti mostu,
pietizeni, neobvykle dlouhd doba dopravniho
vyuzivani apod.) se mostni klenba Casto porusuje
podélnymi trhlinami do takové miry, Ze ztrati
schopnost odolavat zatizeni jako celek a rozd¢li se
na nékolik jen ¢astecn¢ spoluptisobicich nebo zcela
oddélenych casti. Popsana technologie slouzi
k ovéfeni, zda mostni klenba plisobi jako jeden celek
nebo jako nékolik oddélenych ¢asti.

Uzivani souCasnych meridel pro deformace zdiva
klenby bylo prevzato z oblasti, kde byl sledovany
prvek zhotoven z dostateéné homogennich materialt
(ocel, beton). Zdivo je vSak typické svymi odliSnymi
materidlovymi charakteristikami u na sebe navzajem
kolmych smérd. Diky velikosti zakladnich
stavebnich prvkli (cihla, malta) nepostacuji
dosavadni pouZzivané rozméry snimact. Pro dosazeni
vysledkid s dostateCnou piesnosti je nutné sledovat
opét vzajemnou zménu pozice dvou piedem
zvolenych  bodii, kter¢é se vSak nachazeji
v dostate¢né vzdalenosti od sebe, aby respektovaly
lokalni diskontinuity zdiva. Vytéeny cil rovnéz
komplikuje fakt, ze sledovany tusek je zakfiveny.
Popsané neptiznivé faktory lze feSit pouzitim
méficiho zafizeni, tzv. ,,ramenatového zesilovace*
tvofen¢ho ocelovou konstrukei vhodnou
pro sledovani deformaci krajnich vldken zvolené¢ho
prifezu klenby.

Oblast pouziti

Uvedena technologie je s vyhodou pouzitelna
pfisledovani  spoluptisobeni nosné konstrukce
v pficném sméru zejména u klenbovych mostnich
konstrukci at uz pro silnicni nebo i Zelezni¢ni
dopravu. Vysledky analyzy pfitom s jistotou mohou
rozhodnout o zplUsobu a naléhavosti piipadné
rekonstrukce mostniho objektu nebo o nutnosti jeho
demolice. Pouziti ramenatového zesilovace je vSak
vhodné ipro klenby v pozemnim stavitelstvi, napf.
klenuté stropy historickych budov, kolonady, klenby
v kostelich apod..

Metodika a postup reseni

Princip technologie méfeni spociva v osazeni
nékolika méficich zafizeni pro sledovani zdénych
klenbovych konstrukci (dale ,,ramenatovy
zesilovac®) paraleln¢ zapojenych podél pficné osy
mostni klenby (obr. 1). Vyhodnocenim hodnot
naméfenych pomoci ramenatovych zesilovacu
pfi zkuSebnim nebo provoznim zatizeni mostni
klenby lze ziskat pomérné pretvoieni od zatiZeni
resp. zménu kiivosti oblouku ve vrcholu
a srovnanim hodnot podél pficné osy lze prokazat
schopnost spoluptisobeni mostni klenby.

Obr. 1 Soustava ramendtovych zesilovacii in situ.

Podstata ~ méficiho  zafizeni (ramenatového
zesilovade) spofiva v méfeni pietvafeni pomoci
snimacd, které ke klenbé samotné nepftiléhaji.
Navrzena geometriec musi zohlednit potiebu
zaznamu deformace z fadové vétsiho celku, nez je
velikost zdicich prvki (obr. 2).
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Obr. 2 Schéma ramendatového zesilovace.
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Navrzenym zafizenim je mozno stanovit velikost
posund a zaroven velikost pootofeni Casti klenby
nachdazejici se mezi body upnuti konstrukce
ke klenbé. Soustava se skldda ze dvou tuhych
poloramt, které nejsou vzajemné propojeny. Kazdy
poloram je vetknut do zdiva najednom konci
sledovaného useku. Poloramy se dotykaji hroty
umisténych snimact (Obr. 3).
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Obr. 3 Indukcnostni snimac v ramendatovéem zesilovaci.

Samotny zaznam dat pofizeny béhem méfeni
sanované konstrukce zobrazuje sice zmény
v geometrii ramenatu, avSak nema vypovidaci
schopnost o mife pietvofeni klenby. Proto byla
odvozena zjednoduSena teorie na zaklad¢é stavebné-
mechanickych, pruznostnich a geometrickych
charakteristik. Na zaklad¢ zaznamu posunit je
mozno  stanovit pfetvofeni krajnich  vlaken
sledovaného tseku klenby. Rozdilnd hodnota
pomérnych pretvoreni na lici a rubu je disledkem
zmény poloméru klenbového oblouku, resp. zmény
kiivosti.

Vysledky

Ptikladem pouZiti popisované metodiky bylo ovéfeni
spoluptisobeni oddélenych ¢asti Zelezni¢ni mostni
klenby na ulici Spitalka v Brn& pied a po provedené
rekonstrukci (dodate¢né piedpéti klenby v pfi¢ném
sméru). Zaznamenavany byly standardni pfejezdy
osobni dopravy dle grafikonu (obr. 4). Pted
rekonstrukci byly navic provedeny zatézovaci

Obr. 4 Prejezd soupravy prres mérenou klenbu.

zkousky lokomotivou 754. Na grafickém zaznamu
dat je patrné az 5x vé&tsi pretvoreni prufezu klenby
pod pojizdénou koleji nez na stejném prifezu
po provedené opraveé mostu (obr. 5 a 6).

2013, piejezd nad RZ2

—RaH R
—R2H —R2D
—rRz3 H RZs D

|
/ I

:4— e e e L@
AR | S W W:

Pomérné pfetvofeni [iim/m]
.

.
™~
i

2014, piejezd nad RZ2
B ——
T — |
—rz wzs D

i [km/m]

etvolen

40 llll

I I\
Naa b

Pomgrné

%

™~
S

I
% N\
AR i S

il

5

3
J—

Obr. 5 Pomérné pretvorenti pri prejezdu soupravy
Pantograf pred (rok 2013) a po opravé (rok 2014)
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Obr. 6 Pomerné pretvoreni na klenbé pod pojizdenou
koleji pri prejezdu soupravy Pantograf pred (zelena - rok
2013) a po opraveé (Cervena - rok 2014).

Zaver

Pouziti  technologie = ovéfeni  spoluplisobeni
(ramenatového zesilovace) je vhodnou metodou pro
ur¢eni velikosti pietvofeni libovolného prufezu na
konstrukci se zakfivenou stfednici. Méfenim mostni
klenby se podatilo prokazat, ze u klenby porusené
podélnymi trhlinami vznikd nékolik oddélenych
Casti, které prenasi zatizeni umisténé pifimo nad
touto dil¢i casti. Pro opravé klenby (zajisténi
spoluptisobeni klenby v pficném sméru) se jiz na
pfenosu zatizeni podilela vétsi cast klenby, coz
vedlo ke sniZzeni naméfenych pretvoreni.
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