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Souhrn

Problematika vyvoje konstrukénich detaild pro
mostni stavby se v uplynulém roce soustiedila na
dv¢ oblasti. U betonovych mostt §lo o pokracovani
ve vyvoji zkuSebniho zafizeni pro integrované
mosty, v piipadé mosti ocelovych o vytipovani a
préace na vybranych detailech.

Oblast pouziti

V oblasti ocelovych mostd byly sledovany dvé
aktivity. Jednak moZnosti vyuziti plechobetonovych
mostovek, kde byl experimentaln¢ a numericky
ovéfen novy typ sprazeni, jednak oblast Gnavove
exponovanych  detailii  ocelovych mosti a
souvisejicich styku.

Vysledky zjisténé touto Cinnosti lze bezprostfedné
vyuzit v projekéni praxi.

Metodika a postup reseni

Co se tyce plechobetonovych mostovek, bylo
ukolem navrhnout a stanovit Unosnost nového
alternativniho typu spfahovaciho prostiedku. Jedna
se o sprazeni betonové desky o malé tloust’ce (80
mm) a tenkého plechu (cca 10 mm) pomoci nového
typu spfazeni tvofeného vhodné tvarovanou
specialni betonarskou vyztuzi [1] (KARI sit’), ktera
je ptivafena k hornimu povrchu plechu mostovky.
Zkoumalo se tedy chovani betonaiské vyztuze jako
sptahovaciho prvku, které je charakterizovano
vzajemnym prokluzem mezi oceli a betonem pfi
statické  protlacovaci ~ zkouSce.  Pro  tuto
experimentalni zkousku byly vytvofeny dvé sestavy
paneli mostovek a nasledné numericky model
v programu Abaqus [2] fungujicim na principu
MKP, ktery odpovidal experimentim. Vysledky
numerického modelu byly pozdéji kalibrovany dle
provedenych experimenti vC. provedeni
materidlovych zkousek.

Na obr. 1 je znazornéna deska panelu mostovky jesté
pfed provedenou betonazi. Naohyband betonarska

vyztuz KARI o priméru dratu 8 mm a s oky 100 mm
x 100 mm je voblasti dolnich vin pfivafena
oboustrannymi koutovymi svary k plechu mostovky.
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Obr. 1 Cast panelu mostovky pred betondzi

Staticka protlaCovaci zkouSka reprezentuje vliv
podélnych smykovych sil na mostovku. Byla
stanovena unosnost betonaiské KARI sité¢ jakozto
sprfahovaciho prostfedku pro dva hlavni sméry
zatizeni. Sestava ,,A*“ byla zatézovana rovnobézné
s privafenymi draty vyztuze (podéln€¢ s ,,vIlnami*
vyztuze), sestava ,B“ (obr. 2) naopak byla
zatézovana kolmo na pfivafené draty (napfic
,,vInami“ vyztuze).

Obr. 2 Numericky model sestavy ,,B*“
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Pro analyzu tUnavového chovani byl sledovan
konstruk¢éni detail spojeni dvou montaznich dild
v mist¢ vysokého namahani (napf. spoj pri¢niku
uprostied rozpéti). Na zakladé podrobné reSerSe
stavajiciho vyzkumu byly stanoveny kliCové
problémy a moznosti feSeni. Jednak jde o
optimalizaci napjatosti v oblasti spoje (souvisejici
s optimalizaci tvaru detailu), jednak o vliv vlastnich
pnuti v pripadé vétsiho mnozZstvi svarového kovu,
typickym piikladem je zavickovavani vytezii nebo
jejich zavarovani, kdy pfesna inavova zivotnost je
nejasna.

Na zakladé této analyzy bude proveden podrobny
MKP model, na kterém bude provedena
parametricka studie sledujici optimalizaci tvaru
vybraného detailu, a to v¢etné vlivu vnitiniho pnuti.
Zjisténé vysledky budou pak nasledné ovéfeny na
zkuSebnich vzorcich v laboratofi pfi cyklickém
namahani.

Vysledky

Vgrafu 1 jsou zobrazeny pracovni diagramy
sptahovaciho prostiedku betonaiské KARI site
(prokluz betonové desky viici ocelové v zavislosti na
podélné smykové sile). Je zde mozno porovnat vzdy
experiment s numerickym modelem pro sestavu
»A“, experiment s numerickym modelem pro
sestavu ,,B%, ale i vzajemné porovnani sestav ,,A* i
,»B“. Sestava ,,B“ se vyznaCuje vyrazn¢ vysSSim
prokluzem u numerického modelu na rozdil od
experimentu. To je zpusobeno predéasnym
ukonéenim  experimentu  z divodu  odtrZeni
bodovych svard pti¢nych dratt.

Doposud probéhlo stanoveni hlavnich
geometrickych  rozmérl vzorku na zakladé
parametri  zkuSebniho zafizeni a potifebného
rozkmitu napéti v oblasti detailu. Bylo zjisténo, Ze
bude nutné vzorek osadit podpirnym zafizenim,
které zabrani vzniku klopeni horni pasnice nosniku.

Zaver

Bylo provedeno porovnani experimenti a
numerickych modeld statickych protlacovacich
zkousek pro zatizeni rovnobézné s pfivarenymi draty
(,,A®) a kolmo na pfivafené draty (,,B*). Vzajemnym
porovnanim lze usoudit, Ze inosnosti pro oba sméry
jsou podobné, pouze prokluz je vyssi pro variantu
»B“.  Voblasti unavové exponovanych detaild
probéhla v tomto roce podrobna analyza dostupné
literatury a provedené¢ho vyzkumu a probihaji prace
na parametrické¢ studii. Cilem celé prace bude
zatfidéni detaild z hlediska unavové Zivotnosti a
urceni jejich vhodnosti pouziti v praxi.

F [KN]

700
650
600
550
500
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0

V oblasti integrovanych mosti probihaji prace na
roz§iteni  zkuSebniho zafizeni pro testovani
prechodovych oblasti integrovanych mostu.

Prokluz materialti - KARI 100x100/8
(1 deska)
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Graf 1 Pracovni diagram sprahovaciho prostiedku
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