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Souhrn

Cilem vyzkumné cinnosti vroce 2014 v oblasti
omezovani hlukové zatéze z pozemnich komunikaci
bylo porovnani zmény hlukové absorbénich
vlastnosti testovanych tsekli v dal§sim roce. Méfeni
CDV probehlo ve spolupraci se spolecnosti Eurovia
tak, Ze ob€ méfici vozidla méfila vzdy stejny tsek
silnicntho povrchu, v jednotném casovém useku,
minimaln€ ve tfech opakovanich. Dal§i méteni byla
provedena ve spolupraci s firmou Skanska. Celkem
bylo proméfeno 38 usekid, kde v 31 pfipadech se
jednalo o nizkohlu¢nou tpravu komunikace, kdy ve
13 ptipadech bylo provedeno ¢isténi povrchu a jsou
tak k dispozici data o hlu¢nosti v daném useku pied
a po vycisténi Cisticim vozem. Na zakladé porovnani
dil¢ich wvysledkG byly ucinény priubézné zavéry
o vyvoji hlukové absorpce testovanych silni¢nich
povrchti béhem nékolika let pouzivani.

Oblast pouziti

Vysledky méfeni budou vyuzity pro dalsi vyvoj a
vyuziti nizkohluénych silniénich povrchii v CR. Na
zaklad¢€ namétenych dat vyvoje hlukove absorbénich
schopnosti  rlznych typt silni¢nich povrchu
v nékolikaletém casovém horizontu budou navrzena
opatieni pro udrzbu nizkohlu¢nych silni¢nich
povrcht jejich pravidelnym ¢isténim. Tato opatieni
by méla byt vbudoucnu zahrnuta do systému

hospodateni s vozovkami v CR, za ucelem
dlouhodobégjsiho  udrzeni nizkohlu¢né funkce

specializovanych silni¢nich povrchi. Vysledky
budou wvyuzity také jako podklad pro jednani
evropské skupiny CEN TC 227 WGS oblasti tvorby
hlukovych norem.

Metodika a postup feseni

V letoSnim roce probéhla dalsi méfeni zmeén
hlu¢nosti silni¢nich povrchi metodou CPX [2], [3],
pfi rizné dopravni zatézi ve spolupraci se
spole¢nostmi Eurovia CS a Skanska. V letosnim
roce byly méfeny jak povrchy testované jiz v roce
2013, tak i povrchy nové polozené v roce 2014 a to
ve stadiu pfed a po Cisténi. Spolec¢nost Eurovia

meéfila vletoSnim roce inovovanym méficim
zatizenim pouzivanym ve Francii dle francouzského
predpisu [1] vychazejiciho z pozadavkd normy ISO
11819-2 [2], viz obr. 1, spolecnost CDV pak CPX
meéficim zafizenim vlastni vyroby vyrobenym dle
pozadavkid normy ISO 11819-2, viz Obr. 2.

Obr. 2 Mérici CPX zarizeni CDV.

Cisténi povrchti probéhlo v Plzni, v Praze na ul.
5. kvétna, Slezska (ve spolupraci s Eurovia) a ve
Skutci (ve spolupraci se Skanska). Na ul. 5. kvétna
(ve stfednim a rychlém pruhu) provedla ¢isténi
nizkohlu¢ného povrchu spole¢nost Prazské sluzby za
pouziti predmyti detergentem Ultralon® nastiikem
vody a odsatim necistot, viz obr. 3, dale nasledovalo
odsati zbytkové vody s pouzitym detergentem.
Zbyvajici métené useky (v€. pomalého pruhu na ul.
5. kvétna v Praze) byly ¢iStény vozem Slovenské
spravy ciest pouze nastiikem vysokotlakového
proudu vody s naslednym odsatim necistot. Vlastni
meéteni bylo provedeno po 12 hodinach z divodu
nutnosti vyschnuti povrchové vrstvy.
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Dalsi specifické méfeni probéhlo ve Skutéi na
nizkohlu¢ném povrchu, ktery je vyuzivan technikou
misty dochézi k intenzivnimu zneciStovani jizdnich
pruhd. Porovnani provedeno i na povrchu ACO 11.

Obr. 3 Cistici vozidlo Prazskych sluzeb pii cisténi
nizkohluc¢ného povrchu Viaphone®.

Vysledky

Vysledky zméfené meéticim zatfizenim CDV
i Eurovia ukazuji na vyznam ¢isténi u nizkohlu¢nych
povrchti silnic. Povrchy, které byly vyc€istény
vr. 2013, vykazuji vyssi akustickou absorpci hluku
vroce 2014 oproti povrchlim, které Cistény v roce
2013 nebyly. Inovaci v letosnim roce bylo zméfeni
hlukové emise u dalSich nové poloZenych povrchi
zroku 2014, které budou z hlediska vyvoje jejich
vlastnosti akustické absorpce sledovany i v dalSich
letech. Vysledky méfeni ukazuji Géinnost Cisténi na
zlepSeni akustické absorpce silni¢nim povrchem. Na
povrsich cCisténych v r. 2013 po roce pouzivani
hlu¢nost povrchu pied jesté ¢isténim povrchu v roce
2014 byla na trovni (ev. mirné pod ni) hodnot
povrchové hlu¢nosti povrchu roku ptedchoziho
(v ptipad€ naméteného rozdilu byla hodnota 0,2 dB).
Ci§ténim v prvnim roce a vdruhém roce po
pokladce se snizila hlu¢nost povrchu o 1,0 — 1,3 dB,
v nasledujicich letech se hlucnost po €isténi povrchti
vzdy snizila o 0,7 — 0,8 dB. U necisténych povrchi
je meziro¢ni zména hodnoty hlu¢nosti povrchu vyssi
kolem 0,6 — 1,0 dB. Jestlize srovname meziro¢ni
hlu¢nost povrchti poprvé ¢isténych v roce 2013 a
znovu vyc€isténych vroce 2014, je zde zfejma
hlu¢nost v jiném rozmezi —0,5 az +0,2 CDV -0,3 az
+0,4 CRM. Vyvoj hodnot v Case v obou piipadech
zavisi na stafi povrchu, viz obr. 4. Lze konstatovat,
ze vysledky ziskané spole¢nostmi CDV a Eurovia
koresponduji vramci nejistot méfeni (primeérna
absolutni odchylka je 0,5 dB). Tato zjisténi jsou
v souladu se zjisténimi jinych autord [4] [5].

Obdobné chovani nizkouhluéného povrchu je
uvedeno vgrafu na obr.5, ktery znazornuje
naméfené hodnoty na testovaném tuseku ve Skutéi.
Ve Skut¢i bylo vroce 2013 provedeno srovnani
hlu¢nosti tseku siln¢ znecisténého zemédélskou
technikou a znecisténého béZznym provozem. V roce

2014 na tomto tseku bylo na tomto useku provedeno
méfeni hluénosti nizkohlu¢ného povrchu pied
vycCisténim a po vycisténi. Hlu¢nost byla zmétena
také u povrchu ACO, ktery na nizkohluény povrch
navazuje.
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Obr. 4 Srovnani akustické absorbce povrchu Viaphone
pred a po cisteni.
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Obr. 5 Graf vyvoje hlucnosti silnicnich povrchit PA 8
CRmB ve srovnani s ACO 11 pred a po vycisténi na silné
znecistovaném povrchu ve Skutci.

Zaver

Na zaklad¢ zjisténych skutecnosti vyplyvajicich
z nezavislych méfeni spole¢nosti CDV a Eurovia lze
konstatovat, ze CiSténi nizkohluénych povrcht je
vyznamné ve vztahu k zachovani jejich nizkohlu¢né
funkce nejen v horizontu prvnich dvou let pouzivani
povrchu, ale také dlouhodobé&jsim horizontu. Je vSak
nutné vyvoj hlu¢nosti povrchi sledovat i v budoucnu
a na zéklad¢ ziskanych dat postupné zavadét
systtmova opatieni pro ¢iSténi nizkohlu¢nych
poréznich povrcht jako udrzbové opatieni.

Literatura

[1] Mesure en continu du bruit de  contact
pneumatique/chaussée, LCP No 63., 2008

[2] ISO/DIS 11819-2. Measurement of the influence of road
surfaces on traffic noise — Part 2: The close-proximity
(CPX)  method. International  Organization  for
Standardization: Switzerland, 2013. 73p.

[3] ISO 11819-3: Acoustics - Measurement of the influence
of road surfaces on traffic noise - Part 3: Reference tyres.
International Organization for Standardization:
Switzerland, 2013.

[4] Sandberg, U. Miodusziewski, P. The importance for noise
reduction of the bottom layer in double-layer porous
asphalt. In: Conference proceedings Acoustic Hong -
Kong, 2012.

[5] Nilsson, R.; et al. Sustainable Road Surfaces for Traffic
Noise Control, 2006. Transport research inovation portal.

Tento vysledek byl vytvofen s finanéni podporou programu Centra kompetence TA CR, projekt . TE01020168 201 4



