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Souhrn

Technicky list sumarizuje poznatky o postupech
vzorkovani obrust z vozovek slouzicich
k charakterizaci pouzitého povrchu. Tyto postupy
umoznuji ziskat poznatky o odolnosti testovanych
povrchil proti jejich opotiebeni a ziskat podklady pro
navrhy pouziti optimalnich materiali pro konstrukci
vozovek.

Oblast pouziti

Ziskané poznatky budou slouzit jako podklad pro
navrhy postupii vzorkovani lokalnich materiald,
odpadt a vedlejsich produkti.

Metodika a postup reseni

Byla provedena méieni prasného spadu v silni¢nich
tunelech s rGznymi povrchy vozovky pro stanoveni
piispévku jejich abraze k celkovym emisim PM.
Predpoklada se, Ze v tomto prostiedi je prispévek
PM z jinych zdroji zanedbatelny ve srovnani s
emisemi z dopravy.

Obr. 1 Vzorkovaci zarizeni pro mereni prasného spadu.

Zdroje emisi PM z dopravy jsou zde vyfukové
plyny, odéry brzd, pneumatik a vozovky.
Predpoklada se, ze anorganické Céstice pochazeji
pievazné z odért cementobetonovych povrchu [2].
Bylo vyvinuto specialni odbérové zatfizeni pro
meéfeni prasného spadu. Vyvinutd zafizeni byla
umisténa v blizkosti stfedu tunelu v kazdém

tunelovém tubusu béhem odbéru vzorktl. Jednalo se
0 4 sedimentacni sklenéné nadoby s primérem hrdla
75 mm a vySkou 200 mm naplnéné smési 250 ml
destilované vody a 25 ml izopropanolu (viz obr. 1).
Vzorkovaci interval v obou odbérovych kampanich
byl 28 dni. Zachyceny vzorek prasného spadu byl
pro stanoveni celkového obsahu anorganickych latek
vyzihan pii 710°C [1]. Parcidlni tlak CO, nad
CaCQO;s je pii této teploté priblizné 4 kPa a CaCO; se
tedy vyznamné nerozklada. Chemické sloZeni
spalen¢ho zbytku tak reprezentuje slozeni agregati
pouzivanych ve sledované vozovce. Nasledné
chemické analyzy byly zaméfeny na stanoveni
obsahu vybranych kovii (ICP/MS, Agilent) a zjisténi
rozdilti ve sloZeni prachu (PM) zptisobené provozem
vozidel na komunikacich s riznymi povrchy. Ve
vzorcich prasného spadu byl také stanoven obsah
polycyklickych aromatickych uhlovodikii - PAU
(GC/MS, Shimadzu QP2010).

Vysledky

Vysledky méteni praSného spadu jsou shrnuty v
tab. 1. Vys8si produkce prasného spadu byla
nalezena v  tunelu s cementobetonovym
povrchem, kde tedy dochazelo k
intenzivnéj§imu  obrusovani  tohoto  typu
povrchu. To je v souladu s piedchozimi
vysledky méfeni koncentrace Castic v blizkosti
silnic s riznymi typy povrchli vozovky.
Nicméné¢ vySsi mnozstvi prachu byla méfena v
tubusech obou tunelti svazujicich se smérem
dolt. Podil anorganického obsahu prasného
spadu dola se svazujiciho tubusu byl cca 84 %,
zatimco podil anorganického obsahu ve
stoupajicim tubusu obou tunelli byl cca 60 %
prasného spadu. Také podil PAH na organickém
podilu prasného spadu byl mensi. Diivodem by
mohla byt vys§i produkce PM zplisobena
vy$Sim opotfebenim brzdového oblozeni pii
intenzivnéj§im brzdéni nebo niz§i zatizeni
motort vozidel pfi jizdé smérem dolti.
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Tab. 1 Vysledky méreni prasného spadu.

Tunel Strahovsky Mrazovka
Povrch cementobeton asfalt
(CO) (A)
Sklon dola nahoru doli |nahoru

anoig. 14499 | 2476 | 946,6 | 912
podil

ore. 261,5 | 74,1 188,5 | 39,7
podil

g.m'2

celkem 1711,4 321,7 1135,2 | 130,9
PAH 6,69 0,91 5,88 1,26
celkem

o 15,3 23 16,6 | 303
podil

0,

PAH %

v org. 2,56 1,23 3,12 3,17
podilu
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Obr. 2 Srovnani koncentraci stopovych prvkii.

Obsah vybranych kovi byl stanoven také v praSném
spadu obou tunel. Nebyla nalezena zadna
statisticky vyznamna korelace mezi tunely nebo
piesnéji mezi typy povrchi vozovky (viz obr. 2 a 3).
Byla nalezena pouze korelace obsahu Ba se sméry
tubusti obou tunelll, a sice jeho koncentrace byla
vzdy vysSi v klesajicim tubusu. Tento prvek se
vétSinou uvolnuje pii odéru brzdového oblozeni [3],
takze diivodem této skuteCnosti by mohlo byt
intenzivng&j$i brzdéni vozidla pii jizdé smérem doli.
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Obr. 3 Srovnani koncentraci litofilnich prvkii.

Zaver

Vys§8i mnozstvi prachu byla naméfena v tunelu s
cementobetonovym  povrchem.  Také  podil
anorganického obsahu prasného spadu byl v tomto
tunelu vy$8i. Ziskané vysledky ukazuji, zZe
cementobetonovy povrch je méné odolny proti odéru
a vytvari vetsi Castice. V pristim obdobi bude
vyzkum zaméfen na dal$i postupy vzorkovani
materiali pouzivanych ke konstrukci vozovky,

recyklovanych materiald a odpadd z vystavby
komunikaci.
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