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Souhrn

Vroce 2014 byla dokoncena koncepce nového
multifunk¢éniho zatizeni TRT na méfeni soucinitele
podélného  tfeni F,, podélnych  nerovnosti
vyjadienych mezinarodnim indexem nerovnosti IRI
a mefeni stfedni hloubky profilu MTD
(makrotextury). Kombinace méfeni soucinitele
podélného treni F, a stfedni hloubky profilu MTD
umoznuje, jako prvnimu multifunkénimu méficimu
zafizeni, davat piimo vysledky ve
formatu mezinarodniho indexu protismykovych
vlastnosti SRI, ktery k vypoctu pouziva hodnotu F, a
MPD [1].

Pted zahijenim inovace narodniho referencniho
zafizeni pro méfeni protismykovych vlastnosti
povrchu vozovky — zafizeni TRT [2], byly
identifikovany komponenty, které na soucasném
méficim zatfizeni TRT zpusobuji poruchy nebo ¢ini
zatizeni slozitym.

Z dosavadniho, vice jak dvacetilet¢tho provozu
zatizeni TRT vyplynulo, Ze nejvice problému
pfinaSelo hydraulické ovladani brzdéni a pfitlaku
méficiho kola. Komponenty hydraulického okruhu
vyzadovaly velky vykon pohonné jednotky, ktery
byl vposledni verzi stavajiciho zafizeni TRT
zajistén motorem Tatra 613. Hydraulika s motorem
jako celek méla velkou hmotnost, coz vzhledem
k povolené hmotnosti vozidla Ford Tranzit, ve
kterém je méfici zafizeni TRT namontovano,
limitovalo velikost nadrze na vodu. Ve stavajicim
zafizeni byla nadrz o objemu 400 1, coz umoznovalo
pii méfici rychlosti 60 km/h méfeni na useku
vozovky délky cca 10 km.

Dalsi casti zatizeni TRT, ktera vykazuje casté
poruchy a limituje dal$i vyvoj stavajiciho zafizeni, je
ovladaci vykonova elektronika, jejiz stari od poc¢atku
jejiho vyvoje je vice jak 30 let.

Na rozdil od méfeni souéinitele podélného tieni je
profilometr pro kontaktni méfeni podélnych
nerovnosti  vyjadfenych mezinarodnim indexem
nerovnosti IRl bez jakychkoliv problémt. U
soucasnych novych profilometrd je upfednostiiovano

bezkontaktni méfeni laserovymi snimaci, ale
pifesnost a spolehlivost kontaktniho méfeni
podélného profilu vozovky potvrdily vysledky
srovnavaciho meéfeni profilometru zafizeni TRT
s profilometry  jinych statti  EU v  ramci
harmoniza¢niho testu ve Vidni vroce 2008 [3].
Proto se vramci inovace neprovedla zména na
bezkontaktni méfeni.

Oblast pouziti

Inovaci stavajiciho méficiho zafizeni a rozSifenim
meéfenych parametrd povrchovych vlastnosti vznikne
zcela nové multifunkéni méfici zafizeni, které se
zatadi mezi nejdokonalej$i svétova multifunkéni
zafizeni méfici povrchové vlastnosti vozovek
pozemnich komunikaci a letiStnich ploch. Jeho
vyuziti bude vSestranné, jak pro méfeni novych
povrchil pro ptejimku praci a na konci zaru¢ni doby,
tak hlavné pro kontinualni méfeni parametri
povrchovych vlastnosti do systémi hospodafeni
s vozovkou a pro silni¢ni databanku. Zjednodusenou
verzi inovovaného multifunkéniho méficiho zafizeni
TRT bude mozné pouzit také v zimnim obdobi pro
zjiStovani parametrl vzletovych a pfistavacich drah
(RWY).

Metodika a postup reseni

Inovace zatizeni TRT v roce 2014 zahrnovala tyto

kroky:

e Vybér nosného vozidla pro  vestavbu
multifunkéniho méficiho =zafizeni TRT; po
peclivém pruzkumu trhu, se zvazenim pozadavki
na nosnost, usporadani ramu a na dynamické
vlastnosti nosného vozidla, bylo vybrano vozidlo
Mercedes-Benz Sprinter 319 CDI, FG, 4X2, 3250
s celkovou hmotnosti 3500 kg a vykonem motoru
140 kW; vozidlo bylo vybrano ve specifikaci
podvozek s kabinou, protoze nastavba byla
planovana ,,na miru* (viz obrazek 1 a 2).

e Zajisténi navrhu inovace méficiho zafizeni TRT;
pro navrh technického feSeni inovace zafizeni
TRT byl osloven odbornik, ktery ma veliké
zkuSenosti s navrhovanim a vyvojem brzdnych
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stolic pro zkouSeni motorti a je také autorem
podobného zafizeni na méfeni soucinitele tfeni
pro vyrobce pneumatik.

e Zprvnich navrha technického feSeni vyplynulo
opusteéni systému hydraulického ovladani brzdéni
a pritlaku méficiho kola; pro brzdéni meéficiho
kola v rozsahu prokluzu 0 — 100 % byl navrzen
elektromagneticky retardér TELMA AF50-90
24V, ktery ma dostate¢ny vykon a spolehlivé
zajistuje pozadovany stabilni prokluz; navic
umoziuje podstatné piesnéjsi méfeni v rezimu
proménného prokluzu s cilem najit optimalni
procento prokluzu, pfi kterém je nejvyssi brzdny
ucinek.

e Pro fizeny pfitlak meéficitho kola k méfenému
povrchu vozovky byl zvolen vzduchovy meéch
Mercedes-Benz, jenz zajistuje piesnéjsi a
stabiln€j§i pritlak méfictho kola, nez pfitlak
provedeny pomoci hydraulického systému.

e Byla provedena nastavba na podvozek nosného
vozidla Mercedes-Benz (viz obrazek 1 a 2); do
nastavby byl umistén kompletni kropici systém
vody pod méfici kolo véetné nadrze na vodu o
objemu 700 1; na vozidlo byly osazeny
bezpecnostni prvky — majaky, svételna rampa,
couvaci kamera, vystrazné zvukové zafizeni a
dalsi komponenty.

Obr. 1 Inovované zarizeni TRT osazené do vozidla
Mercedes-Benz Sprinter 319 CDI — celné bocni pohled.

Obr. 2 Inovované zarizeni TRT osazené do vozidla
Mercedes-Benz Sprinter 319 CDI — zadné bocni pohled.

e Maximalni vyhodou provedené nastavby oproti
stavajicimu vozidlu Ford Tranzit je pohodiny
pristup k vestavénému méficimu zafizeni ze
zadni i obou boc¢nich stran.

e 'V ramci nastavby byl podvozek zesilen ocelovou
deskou, ktera byla upravena tak, aby na ni mohly
byt pohodiné namontovany vSechny komponenty
inovovaného méficiho zatizeni.

e Podle zpracované technick¢é dokumentace
meficiho systému zafizeni TRT se provadéla
montaz kompletni nové elektroniky s vyuzitim
nejmodernéj$ich komponentli a s vyhledem na
eventualni rozsifeni multifunkéniho méficiho
zafizeni TRT o dalsi méfené parametry a
videozaznam méfeni (zajiStujici celkovy pohled
a detail méfeného povrchu vozovky).

e Pro ucely lokalizace mista méteni byla pofizena
inercialni méfici jednotka (IMU), kterd umoziuje
presnéj$i lokalizaci nez doposud pouzivany
snimac ujeté vzdalenosti osazeny na kolo vozidla.

Postup v roce 2015

Vroce 2015 bude inovované multifunkéni méfici
zafizeni podrobeno zkouSkam na brzdné stolici
s cilem odzkouset funkci a spolehlivost vsech
systémil. Nasledovat bude kalibrace vSech snimacich
prvki a zkousky na vozovce. Posledni fazi uvadéni
nového zatizeni budou rozsahla srovnavaci mereni
se soucasnym narodnim referen¢nim zafizenim TRT
meéficim soucinitel podélného tieni s cilem navazani
na znamé hodnoty zreferen¢nich tsekl, aby obé
zatizeni davala stejné hodnoty soucinitele tfeni a tim
i hodnoceni podle piilony A CSN 73 6177.
Vysledky méfeni ostatnich parametrt, tj. indexu
nerovnosti IRI a makrotextury MPD, budou ovéfeny
na referencnich usecich zméfenych pifesnymi
metodami.

Vroce 2015 budou zahajeny kroky k ochrané
nového feseni na Utadu primyslového vlastnictvi.
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