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Souhrn

Vroce 2014 Dbyla provedena méfeni na
vybudovanych pokusnych tusecich, které slouzily
k ovéfeni  funkénosti  snimac¢l v  konstrukci
cementobetonového (CB) krytu. Podklady =z
pokusnych méteni budou slouzit pro rozhodnuti o
zpiisobu osazeni jednotlivych typli snimacii na
zkuSebnim Useku vozovky vystaveném realnému
provozu, které je planovéano v roce 2015.

Jednalo se o nasledujici useky:

e pracovisté¢ CDV, v.v.i. v TiSnov¢,

o areal FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s.,

Vw7V

e odpocivka dalnice D1 u Krom¢étize.

Oblast pouziti

Vystavba pokusnych usekdi vozovek s CB krytem je
navrzena za ucelem stanoveni optimalniho zptsobu
instalace a ode¢tu hodnot:

e odporovych tenzometrt,

e snimact teplot,

e snimacu vlhkosti.

V soucasné¢ dob¢ se uvazuje osazeni snimacti do
vozovky s CB krytem, do komunikaci s vysokym
dopravnim  zatizenim, pfedev8im  t€Zkymi
nakladnimi vozidly. Na jafe 2015 probéhnou jednani
sRSD a zhotoviteli. V sou¢asné dobé piichazi
v avahu pokusny usek na nové modernizované
dalnici D1 u Vyskova, Rousinova nebo Velké
Bitese.

Metodika a postup reseni

Tato aktivita Uuzce navazuje na aktivitu: Databaze

vzorovych feSeni systémi kontinualniho
monitorovani se  vzorovymi piiklady jejich
uplatnéni.

Vroce 2015 je naplanovana vystavba novych
vozovek s CB krytem v Polsku v délce cca 880 km.
Zde CDV spolupracuje s pifednimi odborniky pro
vystavbu a monitorovani konstrukci vozovek pod
vedenim prof. Szydla [1, 2]. Vystavba bude spojena
s instalaci snimac¢t v CB krytu se sparami a také je
vjednani vystavba tUseku technologii spojité
vyztuzeného krytu. Spoluprace byla rozvinuta jiz

v letosnim roce a byly ziskany cenné poznatky, které
budou vyuzity pii vystavbé zkusebniho useku v CR.

V ramci spoluprace se zahrani¢nimi institucemi
CDV spolupracuje s organizaci STAC (Service
technique de 1'Aviation civile) sidlici v centru
Pafize, s niz byl navazan kontakt po Uspé$ném
srovnavacim méteni zafizeni FWD/HWD v fijnu
2013. Jednou z hlavnich sekci organizace je
Vyzkum a vyvoj letiStnich ploch, ktery se zabyva
predevsim diagnostikou razovym zafizenim, studiem
deformaci na asfaltovych a betonovych konstrukcich
a také méfenim unavy konstrukce namahané
statickym 1 dynamickym zatizenim redlnych
podvozki letadel a t€zkych vozidel.

Instituce provedla studii deformace zatizeni CB
krytu letist¢ simulovanym piejezdem podvozku
letadel AIRBUS a studii dynamické povahy
zatézovani konstrukci sepsané v disertaéni praci
Michaéla Broutina, ktery je hlavnim vyzkumnym
pracovnikem této oblasti [3].

V arealu STAC se nachazi pokusny usek vybaveny
tenzometrickymi snimaci protazeni, prihybu a drahy
na tuhych i netuhych konstrukcich vozovky, jejichz
skladba  odpovida  francouzskym navrhovym
standardim  vysoce  zatizenych  pozemnich
komunikaci a letiStnich ploch, viz obr. 1.
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Obr. 1 Situacni schéma s rozmisténim snimacit v CB krytu
na zkusebnim useku v arealu STAC [3].

Ve Francii se pro méfeni deformaci krytu pouziva
tzv. test ovalizace [4], ktery se provadi piejizdénim
tézkého nakladniho vozidla s referen¢ni napravou
(130 kN). Sleduji se deformace na styku vrstev
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betonovy kryt-podkladni vrstva pomoci tenzometrii
umisténych v otvoru po vyvrtu (obr. 2).

Obr. 2 Mereni ovalizace na tiseku dalnice RN4 [4].

Z poznatkii modelovani CB krytu v programu
ANSYS, které zajistoval vramci projektu
TA02031195 doc. Salajka z fakulty stavebni VUT
Brno, a zkuSenosti STAC byla vroce 2014
stanovena metodika meéfeni a oblast pouziti
odporovych snimacl osazenych:

e na spodni lic CB krytu;

e do oblasti tahovych napéti betonu v okoli

kluzného trnu.

Vroce 2014 byla realizovana prvni méteni, ktera
potvrdila vyuziti tenzometrickych snimacti typu
PMFL-50-2LT pro tyto ucely (obr. 3). Simulace
pfejezdu byla realizovana razovym zatizenim FWD.
Vroce 2015 je naplanovano ptejizdéni CB krytu
tézkym nakladnim vozidlem pfti rychlostech az 80
km/h a stanoveni rozdilu v naméfenych hodnotach
v porovnani s vysledky pfi zatézovani FWD [5].

Napéti na spodnim lici CB krytu pod zatizenim
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Obr. 3 Tenzometr s oznacenim PMFL-50-2LT (vlevo),
vysledky overovaciho méreni (vpravo).

Klimatické podminky vyrazné ovliviinji deformaci
CB desky, naméiené pomérné deformace a tedy i
napéti v krytu. Rozdily v teploté a vlhkosti vzduchu
béhem dne a noci (a za riznych klimatickych
podminek) znacné ovliviiuji teplotné-vlhkostni
rozdil mezi hornim a spodnim licem CB desky.
Z tohoto divodu se provadély sady méfeni na
konstrukcich vozovky s CB krytem pomoci snimact
teploty a vlhkosti ve stanovenych hloubkach (povrch
vozovky, 40, 70 a 20 mm nad spodnim licem desky),
¢imz byl komplexné postihnut teplotné — vlhkostni
spad desky.

Na obr. 4 a je uveden priklad méfeni teplot na
pokusném useku v aredlu firmy FIRESTA-FiSer a.s.

v uvazovanych hloubkach, kde byly realizovany
tenké vyvrty pro sledovani teploty na tyCovych
snimacich teplomérem typu TestLink SE309.
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Obr. 4 Mereni teplot na pokusném useku v arealu firmy
FIRESTA-Fiser a.s.

Na obr. 5 je uveden noveé potizeny snimac relativni
vlhkosti povrchu stavebnich materialt s tyCovym
snimac¢em vlhkosti LF_TB 120 uréenym pro méfeni
do hloubky 300 mm [7].

Obr. 5 Snimac relativni vihkosti povrchu (vlevo) a tycovy
snimac pro mereni do hloubky [7].

Vysledky

Byla rozvinuta spoluprace s vyzkumniky z Polska a
Francie, jejichz  zkuSenosti s vystavbou a
dlouhodobym monitorovanim pokusnych useki
budou vyuzity pro vybudovani zkuSebniho iseku na
vozovce vystavené provozu, které je planovano
v roce 2015.

Byla provedena sada kontrolnich méteni a stanoveny
zaklady metodiky pro méfeni konstrukcnich
charakteristik vozovek na pokusnych usecich.
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