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Souhrn

Prace se zamétily na zhodnoceni vysledkl
unavovych zkousek a analyzu informaci o smésich s
vy$$im obsahem asfaltového pojiva. Vysledky
zkousek Unavy potvrdily sprédvnost predpokladii o
priznivém vlivu zvySeného obsahu pojiva.

Oblast pouziti

Pouzivani smési s vyS$§im obsahem pojiva do
podkladnich vrstev umozni prodlouZzeni Zivotnosti
asfaltovych vozovek, pfipadné snizeni tloustky
vozovek pfi zachovani stejné navrhové zivotnosti.

Metodika a postup reseni

Asfaltové smesi s vy$Sim obsahem pojiva do
podkladnich vrstev oznaCované jako RBL (,rich
bottom layer”) nebo FRL (,,fatigue resistant layer)
se pouzivaji hlavné v USA a to zejména
v souvislosti s vozovkami s velmi dlouhou
zivotnosti, tzv. ,perpetual pavement”. Odolnost
téchto smési proti inavé je vyssi nez u standardnich
smesi. Potvrdilo se to pii zkouskach v dvojbodovém
ohybu na komolém klinu (2PB) pfi teploté 10 °C
provedenych v roce 2015 na FAST VUT v Brné¢.

Na zéklad¢ vysledkil laboratornich zkousek byly
navrzeny smeési pro prvni pokusny usek. Pfi jeho
realizaci byly odebrany vzorky pro kontrolni
zkousky. Je planovéno provedeni Unavovych
zkousek 2PB na FAST VUT v Brné a zkousek
v pricném tahu, které budou provedeny béhem zimy
v laboratofi FSv CVUT v Praze. Vramci fedeni
projektu byly zpracovany i informace ze dvou
rozsahlych americkych vyzkumnych programii o
RBL dokonc¢enych v roce 2015.

Vysledky

Byla zkouSena smés ACP 16 S s asfaltem 50/70 a s
modifikovanym asfaltem PMB 25/55-60. Optimalni
obsah asfaltu byl 4,1 %. Smés se zvySenym obsahem
asfaltu RBL-ACP 16S méla stejné zrnitostni sloZeni,
ale obsah asfaltu byl 4,6 %. Zvyseni obsahu pojiva
ve smési 0 0,5 % vedlo k podstatné vyssi odolnosti
proti unavé. Kromé toho byl zaznamenan mensi

rozptyl vysledki na jednotlivych zkuSebnich
télesech, coz se projevilo mensimi hodnotami stiedni
chyby, indexu kvality Ags a koeficientu 7y,
Vysledky jsou shrnuty v tabulce 1.

Tab. 1 Porovnani smési s 50/70.

Smés ACP 50/70 RBL 50/70

Obsah pojiva (%) 4,1 4,6
B 4,7 5,0
€6 (Us) 81,5 107,9
Yap (-) 1,47 1,22
Agg (ps) 14,3 8,5
€6 - Agg (Us) 67,2 99,4
SNn /e 0,481 0,267
R’ 0,796 0,918
Pocet téles 16 17

Na obrazku 1 jsou ob&é unavové piimky a
oboustranné 95 % intervaly spolehlivosti.
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Obr. 1 Vysledky unavovych zkousek — smési s pojivem
50/70.

Vysledky srovnani u smési s pojivem PMB 25/55-60
byly podobné. Asfaltova smés RBL mela opét lepsi
unavové parametry. Vysledky jsou souhrnné
uvedeny v tabulce 2.

Tento vysledek byl vytvoren s finanéni podporou programu Centra kompetence TA CR, projekt 6. TE01020168 201 5



Tab. 2 Porovnani smési s PMB.

Smés ACP E45 | RBL E45

Obsah pojiva (%) 5,7 6,0
B 112,6 119,1
€6 (US) 1,31 1,15
Yap (-) 11,4 6,4
Agg (Us) 101,2 112,7
€6 - Agg (UUS) 0,399 0,227
SNy /¢ 0,878 0,885
R’ 20 18

Rozdil mezi hodnotami €6, Ygp , A€s a SNy, byl
mensi nez u smesi s pojivem 50/70. Je vSak patrné,
ze z hlediska absolutnich hodnot byl rozptyl u smési
RBL sPMB celkové mensi. Uvedené je dale
znazornéno na obrazku 2.
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Obr. 2 Vysledky unavovych zkousek — smési s PMB.

Informace o realizaci zkuSebniho useku

Zkusebni usek byl realizovan na silnici I/26 v ¢asti
pratahu obci Liné v celkové délce 353 m. Na
stavajici komunikaci se opakované vyskytovaly
poruchy. Proto bylo rozhodnuto provést rekonstrukci
vozovky. Stavajici konstrukce byla odstranéna na
uroven plané postupné po usecich, aby se nadmérné
neomezil provoz v obci. To umoznilo zvolit rtiznou
skladbu vozovky. Jde o netuhou vozovku s dvéma

nestmelenymi vrstvami, kterymi jsou MZK a SD. Na
zéaklad¢€ navrhu a posouzeni vozovky ve smyslu TP
170, provedenymi v ramci projektu CESTI, byla do
podkladni vrstvy navrzena jak standardni smés ACP,
tak smés typu RBL. Mezerovitost na 6 vyvrtech
smési RBL odebranych zprvniho useku byla
v intervalu 3-6 %, pii mife zhutnéni 97-100 %. Na
dalsim useku byla vSak na nékolika vyvrtech
mezerovitost jen okolo 2 %. To ukazuje, Ze pfi
vyuzivani smési RBL bude tieba dat pozor na to, aby
nedoslo k pfehutnéni vrstvy.

Zhodnoceni informaci 7 literatury

Byly zhodnoceny informace z [3], [4]. Tyto rozsahlé
zpravy obsahuji téz vysledky méfeni pretvoreni
v podkladnich vrstvach vozovek se standardni smési
a smési RBL za rliznych teplot.

Zaver

Po dokonceni kontrolnich zkousek funkénich
vlastnosti ze zkusebniho useku a zpracovani vSech
udaju z literatury a znami provedenych zkousek
bude mozné v piistim roce navrhnout parametry pro
RBL pii navrhovani vozovek dle TP 170. Pak by
bylo mozné pouzit pfi navrhovani vozovek do

podkladni vrstvy dva druhy smési - standardni ACP
a RBL.

V této souvislosti bude vhodné zvazit i nékteré
ptipadné dalsi Gpravy ¢eské navrhové metody..
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