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Souhrn

Predmétem Cinnosti vr. 2015 byla analyza vyuziti
postupt ,,full scale” zkousSeni zejména novych,
alternativnich stavebnich materiali do konstrukce
vozovky. Slouzi k itera¢ni simulaci uzitného chovani
konstrukci  vozovek tvofenych  konstrukénimi
vrstvami z alternativnich materiall v kombinaci s
tradi¢nimi stavebnimi materialy. Ugelem je oteviit
velké moznosti vyuziti téchto materialli a uSetfeni
stale se tenCicich pfirodnich rezerv. Druha c¢ast
vyzkumu je zaméfena na dlouhodobé chovani
typickych konstrukei vozovek pouZivanych v CR a
sledovani jejich napétovych a deformacnich
charakteristik v pfimém modelu vozovky 1:1. To
umozni naprosto realné hodnoceni vystupnich
hodnot pod simulovanym zatizenim tézkou
dopravou a bude to mit zasadni vliv na zpfesnéni
navrhovych parametri konstrukci vozovek pro dalsi
desetileti.

Oblast pouziti

Aplikace novych poznatki z feSeni této aktivity
centra CESTI bude v prvnim pfipadé vyuzitelna pfi
zvySovani aplikace stavebn¢ demoli¢nich recyklatt a
vedlejSich energetickych produkti do konstrukei
vozovek s redlnou moznosti dlouhodobého sledovani
jejich problematickych vlastnosti. Dale je aplikace
novych poznatkd vyuzitelna pii uplatnéni recyklati
do nizkonakladovych konstrukci vozovek, o které je
se zvySujici se cenou vstupnich pfirodnich
stavebnich materiald, vcetn¢ asfaltovych pojiv, stale
vétsi zajem. Jedna se zejména o silnice III. tfid,
mistni a ucelové komunikace, mensi parkovisté a
odstavné dopravni plochy. Ve druhém ptipadé
budou vysledky vyuzitelné k revizi navrhovych
podminek konstrukci vozovek, které bude mozné
postavit na realnych vysledcich a nikoli na
teoretickych hypotézach.

Metodika a postup feseni

V ramci zkusebniho full-scale modelu vozovky bylo
provedeno ulozeni jednotlivych snimacd do
jednotlivych vrstev v ramci simulovaného podlozi

vozovky. Jako material do podlozi budovaného
modelu vozovky byla zvolena zemina klasifikovana
podle CSN 73 6133 jako jil se stiedni plasticitou (F6
CI). Podle CSN 73 6133 podmineéné vhodna
zemina do nasypu a nevhodna zemina pro podlozi
vozovky. Lokalitou odbéru vétSiho mnoZstvi této
zeminy je zemnik v Unanové u Znojma. Celkem
byly piivezeny 4 t zeminy.

Podlozi bylo rozdéleno do tii vySkovych tGrovni (25
cm, 50 cm a 75 cm od urovné podlahy zkusebniho
modelu. Nasledné¢ probéhlo zatézovani pomoci
hydraulického valce, kdy podlozi vozovky bylo
zatizeno pies kruhovou zatézovaci desku o velikosti
300 mm. Zatézovani podlozi probihalo v postupnych
krocich od sily 0,5 kN do 60 kN (6 tun). Nasledné
bylo rozhodnuto na zakladé naméfenych hodnot o
premisténi a kontrole funkcnosti jednotlivych
tlakovych  snima¢tu, kdy dva ze snimaci
nevykazovaly zmény pii méfeni tlaki. Pred
premisténim byly znovu snimace tlaku odzkouSeny
pod zatizenim pro ovéteni jejich funkcnosti a
uloZeny do nové polohy blize stfedu zatéZovani.

Tab. 1 Namérené hodnoty na jednotlivych tlakovych

snimacich.
QOdezva na Odezva na Odezva na
Zat&Zovaci snimad&i snimadi snimaci tlaku
sila [KN] | tlaku ve vy$. | tlaku ve vys. | ve vyS. 75 cm

25 cm [kPa] | 50 cm [kPa) [kPa]
0,5 46,7 23,8 11,7
2.0 50,0 23.8 26,9
4,0 54,7 24,0 41,0
6,0 592 24,0 61,0
8,0 64,1 242 89,4
10,0 68,8 242 114,7
12,0 73,8 24.4 143,6
15,0 78,7 244 205,6
20,0 82,2 24,5 258,8
25.0 93,8 24,5 313,5
30,0 104,3 24,6 363,3
35,0 114,3 24,5 379,4
40,0 124,4 24,5 384,3
45,0 1339 24,6 384,8
50,0 142,9 24,6 384,8
55,0 1479 24,6 384,3
60,0 150,0 24,6 384,3
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Obr. 1 Zkusebni zarizeni full-scale model vozovky —
soucasny stav pri provadeni statickeé zatézovaci zkousky.

Tab. 2: Seznam pouzitych snimaci ve zkusebnim modelu.

Snima¢ VyikQVé,
umisténi
Tlakovy snima¢ Geokon 3500 (100 kPa) 25 cm
Tlakovy snima¢ Geokon 3500 (100 kPa) 50 cm
Tlakovy snima¢ Geokon 3500 (250 kPa) 75 cm
Tlakovy snima¢ - Tenzometr 40 cm
Acceleration sensor KAS90 25 cm
Acceleration sensor KAS90 50 cm
Acceleration sensor KAS90 75 cm
Snimace vlhkosti VIRRIB (6 ks) 2 ks po 25 cm
Snimace teploty PT 1000 (3 ks) 1 ks po 25 cm

Snimace podlozi jsou wulozeny do zkusebniho
modelu ve tfech vrstvach (25 cm, 50 cm, 75 cm).
V kazdé vrstvé jsou uloZeny jednotlivé snimace
(tlakovy snimac, akcelerometr, 2x snima¢ vlhkosti a
jeden snimac teploty).

Obr. 2 Ulozeni snimacii ve vyskové urovni 50 cm.

V roce 2015 bylo provedeno kalibracni méfeni
snimacti uvedenych v tabulce 1, ovéfeni jejich
funkce, nastaveni rozsahti vstupl dle ¢idel snimaci
tlaku a deformace. Nasledn¢ byl rozsifeno
uzivatelsky software pro zaznam naméfenych
hodnot, kdy vSechny snimade byly zapojeny do
metici ustfedny. Dale byla provedena staticka

zatézovaci zkouska pro ovéfeni miry zhutnéni
zeminy v podlozi zkusebniho modelu.

Obr. 3 Kalibrace snimacit vihkosti.
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Obr. 4 Priubeh akcelerometrii pri dynamickém
namdahani pri kalibraci.

Vysledky

Stavba modelu vozovky full-scale se kvili
technickym problémiim s nefunkénosti nékterych
zabudovanych snimact zpozdila. Pfedpoklada se, ze
béhem prvni poloviny roku 2016 bude zapocato s
ostrym méfenim zhutnéného podlozi. V druhé
poloviné roku probéhne pokladka podkladnich
vrstev vozovky a vyhodnoceni pullroéniho méfeni
unosnosti a moduld pruznosti podlozi v riznych
vlhkostnich a teplotnich podminkach.
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