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Souhrn
Néklady staveb jiz v delSim uplynulém obdobi

MM ree

velice negativné ovliviiuje tzv. ,nejnizs$i“ cena,
v kombinaci s dalS$imi negativnimi aspekty.

Nejnizsi cena byva zpravidla stanovena na zakladé
ocenéni vykazli vymér a soupisu praci, které jsou
soucasti schvalené projektové dokumentace. Na
Skodu vsak pfichazi i zde vliv nejnizsi ceny, ktera
také bezprostfedné ovliviiuje vlastni rozsah a kvalitu
projektové dokumentace.

Tato skutec¢nost se nam tedy nadale preliva v ramci
celého procesu do dalsSich stupid systému, souhrnné
tedy od zadani akce, pres jeji stavebné¢ =+
geotechnické  prizkumy, vlastni  projektové
zpracovani az po konkrétni realizaci akce.

Vyvstava tak tedy problematika skute¢nych naklada
potiebnych pro realizaci akce, v kombinaci se vSemi
negativnimi  aspekty  (nekvalita,  viceprace,
ménéprace atd.).

Oblast pouziti

Analyzovanim a  stanovenim  téchto, vySe
jmenovanych, zékladnich negativnich aspektli, na
zakladé sledovani stavajicich staveb a zkuSebnich
usek, které bezprostiedné ovliviiuji pfimé i neptimé
naklady staveb drazni infrastruktury, pti dikladné a
podrobné technické specifikaci, 1ze rozkli¢ovat tyto
negativni aspekty. Zjisténé vysledky lze objektivné
aplikovat ve stavebni vyrobé, za Gcelem zvyseni jeji
produktivity a efektivnosti.

Obr. 1 Naruseni stability svahu drdzniho télesa
v diisledku stavebnich praci.

Metodika a postup reseni

Cilem metodiky je stanovit zakladni postupy
a principy feSeni nakladG vznikajicich v pribéhu
realizace  stavebnich praci na infrastruktufe
ZelezniCnich staveb, scilem odstranéni resp.
minimalizace negativnich aspektil primo
ovlivilyjicich néklady staveb.

Vramci postupu feSeni je tato problematika
zpracovavana na konkrétnich ptipadech — akcich,
kde doslo k soubéhu mnoha negativnich aspektil
(minimalni cena, nekvalitni projektova
dokumentace, odlisné skute¢né podminky na stavbé
a z toho vyplyvajici zména technického fesent).

Obr. 2 Nestabilni zeminové prostiedi — sesuv v pritbehu
stavebnich praci.

Ve vSech sledovanych  parametrech  jsou
zapracovany veSkeré dostupné informace, vcetné
ekonomického modelovani.

Cilem je monitorovani vybranych akci drazni
infrastruktury s konkrétnim vytipovanim negativnich
aspekti, které v duasledku velice negativné ovlivnily
celkovou ekonomiku akce.
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Vysledky

V uplynulém obdobi byly na zékladé sledovani
stavajicich Gseki a soucasné probihajicich
stavebnich praci shrnuty veskeré aspekty a vytvoren
zakladni model pro zpracovani dané problematiky.
Technologické procesy spojené s udrzbou, obnovou
a modernizaci draznich staveb souviseji se ztizenou
dostupnosti stavenist,, dopravou odpadu a stavebniho
materialu. Budovani pfistupovych komunikaci
nepiiznivé ovliviiuje okoli drahy a vyuziti drahy
samotné vede k ruSeni draznitho provozu, coz
negativné ovlivituje kvalitu dopravni obsluznosti.

Ve vSech sledovanych  parametrech  jsou
zapracovany veskeré dostupné informace ze
sledovani zkusebnich useki a staveb na III. aIV.
Tranzitnim koridoru v siti trati ve spravé SZDC s.o.,
véetné ekonomického modelovani.

Jako rozhodujici aspekty ovliviiujici néaklady
Vyplyvajici z monitoringu objektl Zelezni¢niho
spodku kolejové jizdni drahy byly identifikovany:

e kvalita provedeni geotechnického priuzkumu
télesa Zelezni¢niho spodku, podcenéni rizikovych
faktord, kvalita navrhu konstrukce Zelezni¢niho
spodku, kvalita stavebnich praci a dodanych
materialu;

e zména rezimu podzemnich vod v kritickém misté
konstrukce drazniho spodku vlivem nevhodného
zasahu;

e vznik dynamickych G¢inkGi vlivem zmén
podepfeni prazci v kolejovém lozi, zménami
tuhosti jizdni drahy v pfechodovych oblastech
mostid a vyhybek a vyhybkovych konstrukci;

e absence propracovaného systému planovani
udrzbovych praci, nevhodné nebo nedostatecné
sledovani idaju tykajicich se provadéné udrzby;

e absence monitorovacich systéml poskytujicich
on-line informace o plsobicim provoznim
zatizeni a o technickém stavu Zelezni¢niho
spodku;

e soucasny systém zadavani staveb nezohlediujici
celkové naklady zivotniho cyklu;

e kvalita technickych piedpisti a norem pro navrh
drazniho spodku a svrsku.

Obr. 3 Rekonstrukce zhlavi v extrémné obtiznych
geotechnickych podminkach.

Zaveér

Vzhledem k velké citlivosti tématu, které ma
bezprostiedni dopad na ekonomiku a zplisob ¢erpani
finan¢nich prostfedkt z narodnich i evropskych
zdrojii, bude vyzkumnad Ccinnost v nasledujicim
obdobi pokracovat na konkrétnich modelech se
zachovanim anonymity, diskrétnosti a ochrany
nevefejnych udaju.
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