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Souhrn

Na konci roku 2014 byl v tratovém tiseku Hodonin
— Rohatec (km 108,5 — 109,5) realizovan zkuSebni
usek s upravenou technologii podbijeni, resp. opravy
geometrickych parametrt koleje (zhutiiovani po
praci automatické strojni podbijecky). Od té doby
byla realizovana pravidelna méfeni poklest koleje
pfesnou nivelaci a méficim vozikem KRAB.
Z naméfenych dat jsou vytvareny prvni analyzy,
které zacinaji ukazovat rozdily mezi pouzitymi
technologiemi.

Oblast pouziti

Vysledky sledovani sméfuji k ovéfeni technologie
oprav geometrickych parametri koleje Zelezni¢nich
drah. Zména  technologie  oprav  sméfuje
k prodlouzeni zivotnosti opravy a tim ke zkraceni
vyluk a tedy omezeni provozu.

Metodika a postup reseni

V roce 2014 probéhla jednani o technologickych
postupech (fazeni strojnich linek) pro propracovani
koleje. V 80. letech 20. stoleti byly ucinény pokusy
sriznymi sestavami strojnich linek pii béznych
opravach GPK. Z vysledkt prace téchto sestav byly
ucinény pomérné zajimavé zavéry, které vSak se
zménou politického rezimu zapadly a nikdy tedy
nebyly verifikovany. Navic od té doby doslo
k pomémé vyraznym technickym zménam na
strojich.

Realizace této opravné prace v tratovém useku
Hodonin — Rohatec byla provedena v ramci
planovanych opravnych praci a byl zahajen
monitoring tohoto useku zalozenim 1 km dlouhého
nivelaéniho polygonu pro méfeni obou koleji,
pficemz kolej ¢. 1 béznou technologii (podbiti,
dynamicka stabilizace a upraveni profilu kolejového
loze) a jedna byla provedena upravenou technologii
(podbiti vice zabéry podbijecich péchti a zhutnéni
kolejového  loze  zhutiovacem,  dynamicka
stabilizace a upraveni profilu kolejového loze).

Pro sledovani byl zkuSebni usek rozméfen a
vyznaceno na ném 19 pficnych profild (v misté
zajistovacich znacek polohy koleje). Cely tratovy

usek je sméroveé piimy s nékolika ve vysledku vSak
nevyznamnymi lomy sklonu. Trat’ pfechazi postupné
znaspu (cca 5 metrit vysokého) do zatezu cca 7
metr hlubokého). V zatezu v oblasti fezi 14 — 19 je
oboustrann¢ zfizeno nastupisté Zelezni¢ni zastavky
Rohatec zastavka.

Pro ovéteni upravené technologie byl ziizen v roce
2014 zkusebni Gsek a probéhla prvni méfeni. V roce
2015 probéhla dalsi méfeni v téchto 6 etapach:

e 21.11.2014,

e 4.a5.12.2014 (po 2 tydnech),
e 12.12.2014 (po 3 tydnech),

e 13.1.2015 (po 7,5 tydnech),

e 12.6.2015 (po pul roce),
7.12.2015 (po roce).

Ve vSech etapach probéhlo métfeni celého useku
nivelaénim pofadem presné nivelace, kterou byla
meéfena temena vSech kolejnicovych past a vysky
zajiStovacich znacek. Ke sledovani je pouzivan
digitalni nivelacni pfistroj Sprinter M150 a lat
s ¢arovym kodem. Pred zacatkem kazdého méfeni je
provedena temperace nivelacniho pfistroje trvajici
15 minut. Nasleduje kontrolni méfeni ve dvou
polohach slouzici pro stanoveni chyby pfistroje.
Zaméry mezi méfenymi body a pifi prestavenich
pristroje neptfesahuji 25 metri (vétSinou se pohybuji
do 20 m. Nivela¢ni pofad je veden jako uzavieny
z dvojice nivelac¢nich znacek, pfiCemz jsou méfeny
vsechny okolni nivela¢ni znacky pro eliminaci chyb
méfeni.

Dalsi metodou sledovani méfeného useku je méfeni
geometrickych parametrti koleje méficim vozikem
KRAB Light. Méfeni probiha od roku 2015, tedy od
méfeni 13. 1. 2015. Pii kazdé etapé nivelace je
kazda kolej projeta méficim vozikem a
znamefenych dat jsou nasledné vyhodnocena
usekova hodnoceni pro jednotlivé parametry vysky a
sméru koleje. Pro vyhodnoceni je vyuzivan specialni
software piimo sestaveny k meéficimu voziku
KRAB.
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Obr. 1 Ukazka prubéhu vysek kolejnicovych pasii po délce zkusebniho useku

Vysledky

Z aktualné¢ dokoncenych analyz nejsou piili§ velké
rozdily v poklesech kolejnicovych past mezi obéma
kolejemi. Nicméné se zaCind projevovat rozdil
vsedani) ve zménach vyskové polohy) koleji.
Ukazuje se, ze kolej ¢. 1 sedd o néco pomaleji.
Zatim se ale neda jisté fici, zda je to zpluisobeno
technologii prace nebo jinymi vlivy.

Vystupy z méficiho voziku KRAB jsou na prvni
pohled stejné pro obé koleje. Ani jedna kolej
nevykazuje zaznamenanihodné lokalni zavady.
Nicméné na tsekovém hodnoceni se uz rozdily
zaCinaji projevovat a znamky kvality, resp. znamky
podbijeni, se jiz od sebe zacinaji lisit, i kdyz stale
jesté ne prili§ vyrazng.

Nez budou provedeny dal§i analyzy, zejména
s ohledem na skladbu podloZzi traté (a jeji pripadny
vliv na vady v GPK, resp. rozdily pro jednotlivé
koleje) a predevSsim na zatizeni traté, o némz je
mozné se domnivat, Ze neni pro ob¢ koleje shodné,
neni mozné ¢init odpovédné zavery. Z toho vyplyva,
ze zatim zjisténé rozdily nemuseji byt pfimo
v souvislosti s technologii opravné prace, ale mozna
vEtsi vliv na vysledky maji jiné vlivy.

Zaver

Aktualné¢ naméfena data zatim neukazuji vyrazné
rozdily mezi obéma kolejemi, tedy mezi obéma
technologiemi. To je zplisobeno obecné¢ relativné
pomalym rozpadem geometrickych parametrt koleje
a tedy pomalymi nartsty deformaci koleje a vzniky
vad. D4 se ocekavat, ze v nasledujicim obdobi se jiz
zacnou rozdily ukazovat.

I nadale bude pokraCovat monitoring zaloZeného
zkuSebniho tseku. Navic se predpoklada doplnéni
dalsimi metodami sledovani — data z georadaru,
ktera umozni nahlédnout do podlozi a tim dat do
souvislosti kvalitu podlozi s naslednymi poklesy ¢i
deformacemi. Analyzy budou doplnény o data
zatizeni traté sledovanim projeté zatéze.
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