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Souhrn

Na jednokolejné Zelezni¢ni trati v iseku DomaZlice
— Havlovice byl pomoci technologie se snasenim
kolejového rostu ulozen v délce 95 m stabilizacni
geokompozit s velkym rozmérem oka mezi
jednostranné uklonénou zemni plan a kolejové loze.
Zahajeno tim bylo 2,5leté provozni ovéfovani
modifikované metody zlepSovani praZcového
podlozi.

Oblast pouziti

Vysledkem reSerSe provedené vroce 2014 se
zaméefenim na pouziti progresivnich geosyntetickych
materiald v praZzcovém podloZzi pro feSeni lokéalnich
problémt s unosnosti prazcového podlozi (vyskyt
nestabilnich soudrznych zemin, vysoka hladina
podzemni vody, protlaCovani jemnozrnnych zemin
do nadloznich vrstev — tzv. pumpovaci efekt) a
propadem kolejového loze zplisobenym Stérkovymi
pytli nebo postupnym vytlaCovdnim kameniva
kolejového loze do stran bylo doporu¢eni zaméfit se
vpodminkdch  Ceské republiky na pouziti
geokompozitih s hexagonalnimi geomiizkami, které
vykéazaly velmi dobré vysledky v laboratornich
podminkach.

Experimentalni vyzkum 1 praktické aplikace
v zahrani¢i se stale vice zamécfuji na uloZeni
geosyntetik co nejblize pod prazce (pod kolejové
loze nebo do spodni casti kolejového loze), které
minimalizuji naklady na jejich zabudovani do
stavajicich Zelezni¢nich trati.

Metodika a postup feseni

Pro praktické ovéfeni ucCinnosti uvedené metody
zlepSovani prazcového podlozi byl na zakladé
jednani se zastupci SZDC vytipovan jako vhodny
usek Domazlice — Havlovice nachdzejici se na
jednokolejné Zelezni¢ni trati Domazlice — Ceska
Kubice. Vtomto useku se dlouhodobé nachazeji
zblacend  mista, ktera negativné  ovliviiuji
geometrické parametry koleje a vyzaduji Ccasté
operativni opravné prace.

Na zakladé prvotni obhlidky vytipovaného useku
trati, ktera se uskuteCnila 28. 11. 2014 za tucasti
mistné znalych zaméstnancii SZDC, byla upfesnéna
lokalita pro realizaci zkuSebniho tiseku v délce cca
100 m. Usek byl vybran ve smérové pfimé &asti
s dobrou navaznosti na ptijezdovou komunikaci pro
stavebni mechanismy (obr. 1).
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Obr. 1 Zblacena mista ve vybraném useku.

S ohledem na jemnozrnny charakter zeminy
nachazejici se v prazcovém podlozi typu 1 [1] byl
zvolen typ stabilizaéniho geokompozitu Tensar
TriAx TX190L-GN srozte¢i hexagonu geomiizky
120 mm a charakteristickym rozmérem [2].
Parametry  stabilizaéniho  geokompozitu  byly
zvoleny tak, aby byly v souladu s novymi Obecnymi
technickymi podminkami SZDC ,»Qeosyntetické
vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku‘ s G¢innosti
od 1.2.2015 [3] a EOTA TR041 [4].

Podminky pro ziizeni zkuSebniho useku a zplisob
jeho hodnoceni byly uréeny vynosem SZDC
o provoznim ovéfovani geokompozitu Tensar TriAx
TX190L-GN pro stabilizaci kolejového loze,
&.j. S 30 240/2015-SZDC-013 [5].

Ziizeni zkuSebniho tuseku bylo koordinovano
s dlouhodob¢ planovanym ¢isténim kolejového loze
v prilehlém tratovém tuseku. To umoZzni nejen
sledovat chovani  Zelezni¢ni  konstrukce ve
zkuSebnim tuseku, ale téZ ve dvou cca 100 m
dlouhych pftilehlych tusecich srlznou upravou.
Vprvnim znich (ve sméru staniceni) bylo
provedeno ¢isténi kolejového loze, jeho doplnéni a
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uprava GPK. V druhém z nich nebyl proveden zadny
opravny zasah.

Zkusebni usek byl zfizen ve dnech 12.-13. 6. 2015
vkm 169,850 — 169,945. Nejprve byl snesen
kolejovy rost, nasledné¢ bylo odtéZeno zbyvajici
kolejové loze do trovné plané€ télesa zelezni¢niho
spodku a plan byla upravena do jednostranného
sklonu min. 3 % smérem k podélnému ptikopu. Na
ni  byly rozvinuty dvé role stabilizacniho
geokompozitu o Sifce 3,8 m se vzijemnym
podélnym piesahem 50 cm. Geokompozit byl
umistén centricky vzhledem k ose koleje a
v podélném i pficném smeru bylo provedeno jeho
fadné napnuti, které je predpokladem dobré
sou¢innosti s kamenivem kolejového loze (tzv.
interlocking). Nasledovalo zfizeni vrstvy kolejového
loze z nového hrubého drcen¢ho kameniva frakce
32/63 s tloustkou min. 35 ¢cm pod loznou plochou
prazce (obr. 2). Poté byl zpét ulozen kolejovy rost,
svafen a provedena uprava GPK do pozadovaného
stavu strojni podbijeckou.

Obr. 2 Viozeni geokompozitu pod kolejové loze.

Vysledky

Ve zkuSebnim tseku a obou pftilehlych usecich byly
v roce 2015 provedeny 3 méfici kampang.

Prvni méfici kampan se uskute¢nila dne 3. 6. 2015,
tj. na ptivodnim stavu Zelezni¢niho télesa a soucasn¢
bezprostfedné¢ pied zahajenim opravnych praci.
V této kampani bylo provedeno méfeni prihybu
kolejnice pii prijezdu vlakl ve 4 pricnych profilech,
z ¢ehoz 2 byly situované do zkusebniho tseku a
zbylé 2 do obou prilehlych tsekt. Dale byla
provedena nivelace temene kolejnicového pasu a
byly odebrany vzorky zeminy z kopanych sond
v meziprazcovych prostorach.

Druha méfici kampan byla soucasti ziizeni
zkusebniho tuseku. Na upravené plani telesa
zelezni¢niho spodku byly v ose koleje provedeny
statické zatézovaci zkousky v profilech s nejvétsimi
problémy s GPK. Ddéle byly po kazdych 10 m
provedeny razové zatézovaci zkousky v ose koleje a
ve vzdalenosti 0,80 m na ob¢ strany. Odebrany byly

vzorky zeminy plan¢ télesa Zelezni¢niho spodku pro
provedeni indexovych laboratornich zkousek.

Tteti métici kampann se uskutecnila 24. 9. 2015
bezprostfedné po poslednim potfebném strojnim
podbiti koleje. Provedeno bylo méfeni prihybu
kolejnice pti prijezdu vlakt ve 4 pticnych profilech
stejnych jako v kampani 1, nivelace temene
kolejnicového pasu a razové zatézovaci zkousky po
kazdych 10 m v Grovni lozné plochy prazce pobliz
kolejnicovych past.

Z prvotnich vysledki 1ze konstatovat, Ze po aplikaci
stabiliza¢niho geokompozitu doslo k vyznamnému
snizeni primémé hodnoty prihybu kolejnice pfi
prajezdu vlakli — napt. v km 169,889 z 11,85 mm na
1,51 mm. V aseku s geokompozitem byly dale
zjistény veEtsi hodnoty Unosnosti v urovni lozné
plochy prazce zjisténé razovou zatézovaci zkouskou.
Zaver

V roce 2015 se podaiilo v tizké spolupraci se SZDC
zalozit zkuSebni tsek Zelezni¢ni trati pro provozni
ovéfeni ucCinnosti stabilizaéniho geokompozitu
uloZzeného pod kolejové loze scilem zamezit
pronikani  jemnozmné zeminy zpodlozi do
kolejového loZze a soucasné zvysit stabilitu
geometrickych parametri koleje.

Ve zkusebnim tseku budou nejméné do konce roku
2017 dvakrat ro¢n€¢ provadény statické a razové
zatézovaci zkouSky, mnivelace vySkové polohy
kolejnic a méfeni prihybu kolejnice pii prijezdu
vlakd. Déle budou odebirany vzorky geokompozitu
pro provedeni srovndvacich laboratornich testl.
Soucasti sledovani bude rovné€z hodnoceni vyvoje
GPK z pravidelnych jizd méticiho vozu.
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