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Souhrn

Skluzové viny a vinkovitost, patfici do kategorie
periodickych vInovitych deformaci, stejné jako
ostatni vady pojizdéné plochy kolejnic, jsou zdrojem
dynamického zatizeni koleje a negativniho vlivu na
okoli trati. Ten se projevuje nejen ve forme zvysené
hlu¢nosti, ale i pfenosem vibraci do okoli. Skluzové
viny a vinkovitost se objevuji nejen na zelezni¢nich
tratich vCetné metra, ale i na tratich tramvajovych.

Obr. 1 Skluzové viny na useku Velky Osek — odb. Kanin.

Trat¢ se skluzovymi vlnami nebo vlnkovitosti
vyzaduji Castéj$i a nakladnéjsi udrzbu (brouseni,
vyménu kolejnic atd.). Vyluky spojené s pracemi na
tratich jsou negativné vnimany nejen cestujici
vetejnosti, ale 1 nakladnimi dopravei.

Z vyse uvedenych diivodil je velice dulezitd nejen
prevence vzniku a rychlého rozvoje vad, ale

i moznost dlouhodobého planovani (vyluky, udrzba,
finance) na zaklad¢ predpovédi chovani vad.

Vrameci vyzkumné Cinnosti je  sestavovana
certifikovand metodiky zaméfend na diagnostickou
a monitorovaci ¢innost v oblasti periodickych
vinovitych vad pojizdéné plochy kolejnice.

Jako podklad jsou pouzivana data z uskuteénénych
meéfeni na vybranych usecich drazni i tramvajové
infrastruktury.

Oblast pouziti certifikované metodiky

Na zaklad¢ dat ziskanych pfi monitoringu vybranych
usekd se identifikuji vstupni parametry pro
predpovidani vzniku a rozvoje skluzovych vin
a vlnkovitosti. Vysledkem bude sestaveni postupu
zaméfeného na diagnostickou a monitorovaci
¢innost ve vztahu ke skluzovym vInam
a vlnkovitosti.

Metodika a postup reseni

Ve spolupraci se Spravou zZelezni¢ni dopravni cesty
5.0. (SZDC s.0.) byly vytipovany vhodné tiseku pro
sledovani  skluzovych vIin typické vyraznym
projevem této vady. Nasledn¢ byla provedena
meéfeni geometrickych parametrii koleje zafizenim
Krab a vlnkovitosti pfistrojem Salamander.
Vysledky méteni jsou podkladem pro dalsi postup.

Obr. 2 Zarizeni na méreni vinovitych deformaci
Salamander.
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V soucasné dob¢ mezi monitorované tseky patfi:

Havli¢kav Brod — Okrouhlice;

odb. Hady — zast. Bilovice nad Svitavou;
Kolin — Velky Osek;

Velky Osek — odb. Kanin;

Vyskov — Ivanovice na Hané;

Breclav — Lanzhot;

U kazdého useku byla stanovena periodicita
jednotlivych  méfeni  vzhledem  k pfedchozim
udrzbovym pracim, hustot¢ a skladbé provozu
a planovanym zaméram SZDC s.o.

Dale probihd vyhodnoceni dostupnych dat
k jednotlivym tsekiim. Pfedpokladem je ovliviiovani
vzniku a rozvoje skluzovych vin kromé¢ smérovych
parametri vedeni trati i samotnou konstrukci
zelezniéniho svrsku (skladba konstrukce
zelezniéniho svrSku véetné vlivu jinych zkousenych

konstrukéni prvkdi — napf. zpruznéné systémy
upevnéni kolejnic na prazei, svérky se zvySenym
unavovym limitem, podprazcové  podlozky)

a konstrukce Zelezni¢niho spodku trati (napf. vliv
skalniho podlozi, mostnich konstrukci apod.).

Na usecich je dale sledovan provoz draznich vozidel
vzhledem Kk tratové rychlosti a dodrzovani
technologii stavebnich a udrZzovacich praci prace.

Vysledky

Prvotni analyzy dat zuskutenénych méfeni ve
sledovanych usecich ukazuji vyrazné rozdily
vrozvoji skluzovych vin v obloucich malého
poloméru, které sohledem na bézné parametry
konstruk¢niho a geometrického uspotadani koleje
(poloméry obloukii, pievyseni koleje apod.)
a konstrukce  Zelezni¢niho  svrsku  nevykazuji
vyrazné rozdily. V tabulce 1 je uveden ptiklad
usekového hodnoceni mikrogeometrie pojizdéné
plochy kolejnice ve sledovanych vinovych délkach.
Po 3 mésicich provozu oblouk ¢. 1 vykazuje
vyraznéji pomalejsi rozvoj skluzovych vin (30-100
mm) nez oblouk €. 3, ktery nevyhovi v 67 % délky.

Vinova Vinova
délka |RMS| PP delka RMS | PP
[mm] | [%] | [%] [mm] [%] | [%]
10-30 0.0 | 0.0 10-30 0.338 | 0.0

30-100 ]0.762]0.234 30-100 | 66.603 |30.353

100-300 | 0.0 | 0.0 100-300 | 14.491| 8.45

300-1000 | 0.0 | 0.0 300-1000 | 0.0 0.0

Tab. 1 Oblouky ¢. 1 a 3 na useku odb. Hady — zast.
Bilovice n. Sv. po 3 mésicich od vymeny kolejnic.

Zaver

Vramei vyzkumné cCinnosti byla vroce 2015
provedena meéfeni parametri mikrogeometrie
kolejnic ve vytipovanych tsecich a sledovani
zakladnich parametri provozu draznich vozidel.
Poznatky ziskané ze zpracovani namérenych dat
budou pouzity pro sestaveni certifikované metodiky
pro sledovani a hodnoceni rozvoje periodickych
vlnovitych vad pojizdéné plochy kolejnice.

Sestavena certifikovana metodika bude porovnana se
souCasnymi platnymi postupy diagnostiky drazni
infrastruktury.
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Obr. 3 Vystup ze zarizeni Salamander (kratké useky se
zmeénenou svislou tuhosti jizdni drahy).
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