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Souhrn

V roce 2015 pokracoval vyvoj vyhybky J60-1:33,5-
8000/4000/14000-PHS nadale, a to hlavné¢ dvéma
zakladnimi sméry. Prvni smér vyvoje spocival ve
vylepSeni ocelovych prvki vyhybky, tedy kolejové
casti, a to predevsim z hlediska pouzitého materialu.
Druhy smér byl posun v feSeni z oblasti pfidavnych
zafizeni vyhybky, tedy hydraulické zavéry a
elektricky ohfev vymén.

Oblast pouziti

Vyuziti novych poznatki =z dil¢iho cile bude
zejména v nasledujicich etapach fteSeni projektu,
které na dosazené vystupy navazuji. Vysledkem
bude vloZeni dvou funkénich vzorkdi kompletnich
vysokorychlostnich  vyhybek do sit¢ Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. (SZDC), na kterych
bude nasledné probihat testovani vSech nové
vyvinutych soucasti.

Cast kolejova

V koneéném  konstrukénim uspofadani  budou
zminéné vyhybky uloZeny na podkladnicich 1:o0,
uklon 1:20 bude vytvoien obrabénim hlavy kolejnic
na tvar K (1:40). Podkladnice a kluzné stolicky
budou odlévané, specialni podkladnice v misté
zaveérl svafované. Ve vyhybce je pouzita specialni
geometrie odbo¢né vétve s vyuzitim klotoidnich
pfechodnic scilem zmenSit dynamické U¢inky
vozidla pii prijezdu vyhybkou a tim snizit naroky na
udrzbu a také zvysit jizdni komfort pro cestujici.
V srdcovce s PHS bude odlévany ram z bainitické
oceli Lol7MnCrNiMo, hrot bude z kolejnicového
profilu 60E2A2 jakosti R260 a nasledné¢ bude
zperlitizovan. Podle vysledkt z vypocétového modelu
vyhybky J60  1:33,5/8000/4000/14000-PHS a
vysledki  ovéfovacitho  provozu  zpruznénych
vyhybek J60 1:12-500 v ZST Usti nad Orlici bude
rozhodnuto o aplikaci zpruznéni uzld upevnéni také
do vyhybky J60 1:33,5/8000/4000/14000-PHS.

V prib¢hu roku 2015 probihalo schvalovani
vykresové dokumentace vyhybky tvaru J60
1:33,5/8000/4000/14000-PHS pro vlozeni do trati

SZDC a s tim souviselo i technologické posouzeni a
odladéni vyroby odlévanych komponentti (ramu
srdcovky sPHS a podkladnic) v kooperujici
slévarné. Pro tento ucel byly vyrobeny funkéni
vzorky, u kterych probéhlo zkuSebni obrabéni. U
prvniho odlitku ramu srdcovky s PHS bylo metodou
platkovani, viz Obr. 1, ovéfeno dodrzeni pozadované
jakosti odlitku. V oddéleni technologie byly
vytvofeny programy na obrabéni stézejnich dilu,
jako jsou jazyky, pohyblivy hrot srdcovky a ram
srdcovky s PHS. V oblasti manipulace s dlouhymi
dily (jazyky, opornice) pii vyrobé byl vyvinut novy
tramec pro manipulaci s kolejnicemi do délky az 50
m a novy piepravni rdm pro manipulaci se
srdcovkou. Byla také zpracovana dokumentace pro
vyrobu betonovych prazci v kooperujici firme
7ZPSV, a.s.

Obr. 1 Platkovani ramu srdcovky s PHS.
Cast ovladani a fizeni vyhybky
Rok 2015 probiha z hlediska vyvoje hydraulickych
zavéri ve dvou rovinach — zkouSky nékterych

vytipovanych dili v akreditované zkusebné a Gpravy
v koncepci fizeni ve fazi pfestaveni.
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Ovéfeni novych konstrukci samotného zavéru
pomoci statickych a dynamickych zkousek novych
montovanych rdmt pro vyménovou ¢ast i PHS, el.
izolovanych stézejek, izolovanych spojek pro PHS
bylo provedeno v UAM Brno. Divodem vyvoje
montovanych ram bylo dosdhnout minimalniho
poskozeni Zelezni¢niho svrsku v pfipadé eventualni
poruchy ramt a jejich nutné vymeény.

Dale probéhly konstrukéni tpravy hydraulickych
zamkovych valcl podlozenych realnym provozem
z aplikaci v trati. Napf. bfity na celech valct
s odstfihnutim ledového krouzku v zimnich mésicich
nebo  nové  stézejky  umoziuji = vyrazny
mimotoleran¢ni vertikalni i horizontalni pohyb
jazykid. Kovéfeni jsou dale pfipraveny nové
integrované moduly kontroly svySSim krytim,
bezmanzetova koncepce snimact polohy atd.

Chystaji se zkousky synchronniho chodu jazyki
vymény hydraulickym déli¢em misto elektronického
zpétnovazebniho zplisobu pomoci fizenych ventild.
Dtivodem této koncepcni zmény je minimalizovat
pocet tizenych prvkil ve vyménové casti a s tim
souvisejici vyrazna minimalizace celkového poctu
kabelti v energokanale.

Velmi dialezitda je 1 spoluprace s vyrobcem
zabezpedovaciho zatizeni ESA — firmou AZD, a.s.
ohledné napajeni a mozného zplsobu zabezpeceni
vyhybky.

S

Obr. 2 Zkousky v UAM Brno.

Interni zkousky

Vroce 2015 pokracovaly interni

zkousky
cyklovanim vyménové i srdcovkové ¢asti VR
vyhybky na naSem zkusebnim pracovisti. Ovetuje se
tim spolehlivost a zivotnost jednotlivych dila
vyhybky, ovladacich a zpeviiovacich prvki, véetné

elektrickych  kontakti
modulu kontroly.

v koncovych  spinacich

Obr. 3 Ridict skii.

Elektricky ohfev vyhybky

V letosnim roce byly zahajeny cinnosti potiebné
k zajisténi ovétrovaciho provozu EOV DT v realnych
draznich podminkach. Osloveno bylo SZDC,
s kterym se dohodnul zptisob postupu ke schvaleni.
Nas systém funguje autonomné, tzn. miize fungovat
plné samostatné v automatizovaném  rezimu,
nicméné je nutno pamatovat na spravce sité, ktery
ma vybudovanou koncepci fizeni a kontroly ohifevu
vyhybek s vizualizaci. Tomu je nutné se Vv nasi
aplikaci pfizpasobit a doplnit vyvijeny EOV DT o
modul s pfislusnym komunika¢nim rozhranim a
protokolem.

Nyni probihaji jednani na ovéfeni této fidici a
komunikacni jednotky EOV DT.
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