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Souhrn

Tento technicky list vypovida o Cinnosti 2.4 Navrh
novych konstrukci a vyrobkli drdznich staveb pii
zaméfeni na konstrukci pevné jizdni drahy (dale jen:
»PID“). Vroce 2015 byla provadéna technicko-
inzenyrska Cinnost na zrealizovanych tsecich pevné
jizdni drahy. Soucasné¢ probihaji vyzkumné,
vyvojové aprojekéni prace na pripravé doposud
nejdelsiho useku PJD v siti SZDC.

Dale se, vzhledem na pribézny vyvoj technologii
PJD uskute¢nuje hodnotici ¢innost se zaméfenim na
technologickou a  ckonomickou  efektivnost
jednotlivych systémii PJD.

Realizované useky PJD dvou zakladnich rozdilnych
systémil (RHEDA 2000, OBB PORR) jsou pribézné
porovnavany a vyhodnocovany i ve vztahu ke
klasické konstrukci koleje, ulozené v kolejovém
lozi.

Béhem roku 2015 prechéazela ¢innost na pracovni
¢innosti 2.4 od realizace systétmu PJD kjejimu
pribéznému sledovani, vyhodnocovani a projek¢ni
¢innosti.

Tak jako v uplynulém obdobi je v ramci ¢innosti 2.4
soubézn¢ s pripravou realizace PJD na dalsich

usecich 1 sledovani a vyhodnocovani stavajicich
konstrukci PJD v lokalitach:

e Tiebovice v C. + Rudoltice v C.;
systém RHEDA 2000, realizace 2004 / 2005

o Stielensky tunel;
systém OBB PORR, realizace 2012 / 2013

e Tunel Turecky vrch;
systém RHEDA, realizace 2011 /2012

e Bratislavsky tunel;
systém OBB PORR, realizace 12 /2014

e Most Frenstat pod Radhostém; pfimé upevnéni
VOSLOH, realizace 11 /2015

Sledovani spoc¢iva v provadéni:

e podrobné diagnostiky geometrické polohy koleje
s vyhodnocenim rozpadu GPK, pii soucasném
porovnani s klasickou konstrukci kolejového
rosStu (navazujici useky);

e ckonomické porovnani nakladd na potizeni PJD
ajeji udrzbu v dlouhodobém horizontu (znaéné
problematické vzhledem na systém udrzby).

Oblast pouziti

Na zakladé ziskanych poznatki a praktickych
zkuSenosti (s pfihlédnutim na zahrani¢ni zkuSenosti
a odligna specifika SZDC, s.0.), se podafilo jeden
zjiz realizovanych systtmu PJD  pribézné
zapracovavat do projektové dokumentace. Jedna se
ouseky sdélkou cca 2 x 4000 m, kde je
pozadovana dlouhodoba zivotnost a minimalizace
Gdrzbovych néakladdi pii rychlosti do 160 kmh™
(vyhledové 200 kmh™).

Na zaklad¢ ziskanych poznatkli a zkuSenosti se
podafilo ekonomicky a technicky prosadit realizaci
PID v Ejpovickém tunelu, s pravdépodobnou
realizaci v roce 2016 + 2018.

Metodika a postup reseni

Reseni problematiky spocivala v realizaci PJD
systtmu OBB PORR vdélce cca 615 m
v Bratislavském tunelu ¢. 1, vcetné prechodové
oblasti mezi PJD a kolejovym loZzem, za pouZiti
material a konstruk¢énich prvkd ztuzemskych

zdrojti (vyrabénych v CR).

Obr. 1 Konstrukce OBB PORR ve Stielenském tunelu.

Prubézné  probiha  pasportizace  stavajicich

provozovanych konstrukci PJD.
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Vysledky

Vysledky prace v ¢innosti 2.4.4 obdobi 2015 je
mozné rozdélit do Ctyt zakladnich kapitol:

a) realizace a sledovani zkusebnich tsekt PID;
b) sledovani tfi stavajicich konstrukci PJD;

¢) navrh a zpracovani projektu technologie opravy
PJD (havarijniho stavu) po vykolejeni kolejového
vozidla;

d) veédecko-technicka ¢innost na PJD;

e) priprava realiza¢ni projektové dokumentace pro
tunelovy usek PJID.

ad a) Behen realizace PJD doslo k nékolika zménam
v projektovém feSeni resp. v technologii, které byly
vyvolany praktickymi pozadavky a zkuSenostmi
ziskanymi pfi realizaci PJD jako napt.:

e kvalita betonové smesi a technologie betonaze
PID;

e optimalizace betonové smési;
e racionalizace konstrukce prechodové oblasti PJD.

ad b) Sledovani stavajicich provozovanych tuseki
sPJD je zaméfeno na vyhodnoceni stability
geometrickych parametrii koleje (GPK) resp. na
hodnotu ¢isla kvality (CZK), dle meznich
provoznich  parametri  jednotlivych  spravct
Zelezniéni infrastruktury tj. SZDC, s.0. a ZSR.

Z provedenych méteni jednoznacné vyplyva celkova
vysoka stabilita GPK oproti klasické konstrukci
s kolejovym lozem. Soucasné¢ vsak s pozitivnimi
poznatky byla zjisténa i technologicka nekazen pfi
udrzbovych pracich, v tisecich navazujicich na PJD.

ad ¢) sohledem na nehodovou udalost na PJD
v Bratislavském tunelu, bude poprvé vypracovana
metodika technologie opravy poskozené konstrukce
PID v siti ZSR (vyuzitelné i pro SZDC, s.0.).

Obr. 2 Detail systéemu upevneéni na PJD.

ad d) vyzkumna cinnost na konstrukcich s PJD ma
za ukol eliminovat vliv negativnich faktori na
zivotnost PJD, ale i prubézné sledovani vyvoje
konstrukci PJD a modernizaci jednotlivych typt.

ad e) priprava realizacni projektové dokumentace
pro tunelovy usek PJD ve dvojici Ejpovickych
tunel, vcetné pfipravy vyroby, zpracovani
projektové dokumentace a technologie realizace.

Soucasn¢ je vyvijen systém piechodové oblasti
zPJD na kolejové loze s konstrukénimi prvky
tuzemské vyroby (minimalizace ekonomickych
nakladl a zahrani¢nich prvki).

Obr. 3 Vystavba prechodové oblasti PJD — klasicka
konstrukce.

Zavér
Zhodnoceni praci v ¢innosti 2.4.4 v obdobi 2015
spociva v dal$im sledovani a piipravé realizace této

progresivni  technologie. Dalsi prace budou
zamefeny na projektovou piipravu PJD.

Nutno zdlraznit, ze vystavba a piiprava dalsiho
useku s pouzitim technologie PJD by nebylo
myslitelné bez vzajemného porozuméni a vyznamné
podpory zastupcli investora, vyrobce a zhotovitele
praci.
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