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Souhrn

V roce 2014 byl vybudovin zkuSebni usek v Zst.
Usti nad Orlici. ZkuSebni tsek byl vybudovan pro
vyhybky s podprazcovymi podlozkami (USP). Jedna
se o v poradi tfeti zkuSebni tdsek s USP v Zelezni¢ni
siti ve spravé SZDC.

Do zkusebniho tseku jsou zahrnuty dvé vyhybky —
vyhybka €. 7 v koleji €. 1, vyhybka ¢. 8 v koleji €. 2
a prechodové useky s USP. Vyhybka ¢. 7 je
navrzena jako uspornd varianta pouZziti USP, kdy
USP jsou navrZeny pro oblast srdcovky; ptechodové
useky s USP jsou pak situovdny do stfedni C4sti
vyhybky a za konec vyhybky. Vyhybka ¢&. 8 je
navrzena sUSP po celé délce vyhybky

s pfrechodovymi oblastmi pied a za vyhybkou.
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Obr. 1 Pohled na vyhybky ¢. 7 (vlevo) a 8 (vpravo) ve
zkuSebnim useku v Zst. Usti nad Orlici.

ZkuSebni dsek je od doby uvedeni do provozu
pribéZné monitorovan.

Oblast pouziti

ZkuSebni dsek byl vybudovan na zdkladé zkuSenosti
s predchozimi zkuSebnimi tseky s podpraZcovymi
podlozkami, které byly v CR vybudovany. Motivaci
pro zavedeni USP do béZného pouzZivani
v konstrukci kolejové driahy v CR jsou pozitivni
zkuSenosti zahrani¢nich Zelezni¢nich spriv. Pted
uvedenim do béZzného provozu je vSak potieba
podlozky podrobit také provoznimu ovéfeni.
Vramci projektu je zkuSebni dtsek prubézné
sledovén a vyhodnocovan.

Metodika a postup reseni

Zkusebni dsek (vyhybky, ptechodové oblasti mezi

koleji s USP a bez USP a navazujici dseky koleje

bez USP) jsou pribéZné monitorovany. Sledoviny

jsou nasledujici parametry:

e napéti v podloZi (tlakovymi snimaci),

e vibrace na srdcovce pfi prijezdu vozidla
(snimac zrychleni vibraci),

e sedani koleje (pfesnd nivelace),

e geometrické parametry koleje (méfici viz,
méfici vozik KRAB).

Tlakové snimace byly do praZcového podlozi
zabudovdny b&hem stavby koleje, pfed poloZenim
vyhybek. Jsou umistény na pléni t€lesa Zelezni¢niho
spodku a na zemni pldni, a to pod srdcovkami
vyhybek, v pfechodové oblasti a v navazujici koleji
bez USP.

Pfesnou nivelaci jsou méteny vysky kolejnicovych
past a zajiStovaci znaCky na sloupech trakéniho
vedeni. Nivelace je feSena jako wuzavieny
polygonovy potad se vztaznym (vychozim) bodem
umisténym na ptuvodni rampé v prostoru nakladiste.
Vysky jsou uvaZzovany relativné s vySkou vztazného
bodu 1000 m. Kolejnicové pasy jsou nivelovany po
6 m (kolej bez USP mimo vyhybku) a 3 m (kolej
s USP a vyhybky).

V pfedchozim obdobi byla provedena ndsledujici

méfeni:

e napéti v podloZi: 18. 6. 2015,

e vibrace v srdcovce vyhybky: 18. 6. 2015,

e presnd nivelace: 14. 10. 2014, 20. 3. 2015, 16. 4.
2015, 19. 6. 2015, 23. 10. 2015,

e méfici viz — kolej €. 1: 25. 11. 2014, 3. 4. 2015,
27.7.2015,

e méfici viiz — kolej ¢. 2: 28. 11. 2014, 10. 4.
2015, 30. 7. 2015,

e KRAB - 18. 6. 2015.

Vysledky

Presnou nivelaci je sledovano pribézné sedani
koleje. V bfeznu 2015 byly obé& vyhybky podbity,
pficemz velikost zdvihu pfi podbiti bylo ve
sledovanych udsecich vyrazné odlisSné. Nejvétsi
zdvihy (az 60 mm) byly realizovany u obou vyhybek
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v blizkosti jejich zacatku. Nerovnomérné podbiti
vychézi z nerovnomérného sedani koleji.

Dle posledniho méfeni, tj. po 6 mésicich, vykazuje
sledovany usek v koleji ¢. 2 rovnomérné seddni
v celé délce. V koleji €. 1 sedd vyhybka a usek pred
vyhybkou rovnomérnéji nez usek bez USP za
vyhybkou. Z naméfenych dat znivelace je
dopocitavano zborceni koleje. Na Obr. 2 je pribéh
zborceni koleje ve sledovaném udseku v koleji €. 2.
Modrou plochou je zndzornéna oblast s USP.

Zborcenikoleje 23. 10. 2015
kolej €. 2 (vyhybka €. 8)
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Obr. 2 Zborceni koleje ¢. 2 stanovené z méreni presné
nivelace.

Me¢éficim vozem jsou sledovdny geometrické
parametry koleje. Pro potieby provozniho ovéfovani
byly hodnoceny odchylky v pfevySeni, ve sméru a
podélné vysce koleje a dédle zborceni koleje.

Odchylky ve sméru koleje - pravy kolejnicovy pas
28.11.2014,10.4. 2015, 30. 7. 2015
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Obr. 3 Odchylky ve sméru pravého kolejnicového pdsu
v koleji ¢. 2.

Geometrické parametry koleje byly hodnoceny také
prostifednictvim méficiho voziku KRAB.

Zaver

ZkuSebni usek s podpraZzcovymi podlozkami ve
vyhybkdch vzst. Usti nad Orlici je od svého
vybudovani vroce 2014 pribézné sledovan a
vyhodnocovén. Cilem zkuSebniho tseku je provozni
ovéfeni vlivu podprazcovych podloZzek na kvalitu
kolejové jizdni drdhy. Dosud provedend méfeni
nemaji potfebnou vypovidaci hodnotu pro stanoveni
konkrétnich zdvéri o vlivu podloZzek. Projeté
zatiZzeni je nizké na to, aby se efekt USP projevil.
V dalsich letech se predpoklddd pokracovani méteni.
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