Centre for Effective and Sustainable Transport Infrastructure

2.5.3 Realizace pfipadovych studii pro nové pfistupy v investini €innosti a udrzbové praci. Pouziti novych strategii

WP2 PROGRES]VN[ PRISTUP K TECHNICKYM, TECHNOLOGICKYM A EKONOMICKYM HLEDISKUM
KOLEJOVE INFRASTRUKTURY
‘ 2.5 Implementace novych konstrukci a vyrobk(, technologii a strategii draznich staveb

pro Gdrzbu a dlouhodobé planovani investic ve spolupraci se spravci kolejové infrastruktury (SZDC, dopravni

podniky méstskych drah)

ORGANIZACE VYLUKOVE CINNOSTI

Zpracoval: Ing. Richard Svoboda, Ph.D. (Fakulta stavebni VUT v Brné)

Souhrn

V soucasné¢ dobé probchla prvni hodnoceni trati
z pohledu moznosti realizace vylukové cinnosti
v dopravnich pauzach. Byly zpracovany vSechny
trat¢ (s vyjimkou kratkych regionalnich trati
s malym rozsahem provozu). Byly vyhodnoceny
doby, po které nejede na trati zadny vlak (s
respektovanim rozdilného provozu v pracovnich a
nepracovnich dnech). Vysledky byly zapracovany
do rozsahlé tabulky, ze které vyplyva, ze lze traté
rozdélit do kategorii s pfiblizn€ stejnym casovym
rozsahem provozu. S takto sestavenou tabulkou jsou
porovnavany planované vyluky trati, které, jak se
ukazuje, skuteCnou organizaci provozu prili§
nereflektuji.

Oblast pouziti

Prace slouzi jako podklad pro zmény v organizaci
vylukové Cinnosti, kterd ma velmi vyrazny dopad na
plynulost Zelezni¢niho provozu. Analyzy maji za cil
ukazat prostor pro zmény a moznosti v ¢asovych
polohéch vyluk trati pro opravné prace.

Metodika a postup feseni

Prace je zaloZzena na dvou casové narocnych
analyzach

e analyze jednotlivych  jizdnich fada -
tabulkovych 1 nakresnych — pro vyhledani
¢asovych poloh, kdy na dané trati nejede zadny
vlak,

e analyze pland vylukové cinnosti pro jednotlivé
tratg.

V soucasné dob¢ se jedna o dva na sobé nezavislé

vstupy. Plany vyluk se provadéji spiSe s ohledem na

pracovni dobu organizaci provadéjicich opravné a

udrzbové prace, nez na provoz na jednotlivych

tratich.

Z tohoto divodu byla sestavena pomérné rozsahla
tabulka, kde jsou zaznamendny casy, kdy na
jednotlivych tratich neni planovana jizda zadného
vlaku. Den byl pro jednotlivé traté rozdélen na 10ti
minutové useky (stejné jako nékresné jizdni fady) a

pro kazdy takovy usek bylo vyhodnoceno, zda je ¢i
neni planovana jizda vlaku.

Vylukové plany jsou sestavovany pro kazdou trat
vruznych obdobich. Pro analyzu byly pouzity
tydenni plany vyluk.

Z téchto tydennich pland byly pak zaznamenany
vyluky, které souvisely s Udrzbou ¢i drobnymi
opravami (nebyly brany vuvahu dlouhodobé
vyluky). Nicmén¢ i dlouhodobé vyluky je mozné
alespon v zacatcich a koncich vyluky posunout do
doby se slabS§im provozem a tak jejich vliv na
provoz alespon ¢astecné zmirnit.

Analyzy byly prozatim provedeny bez zkoumani
praci, které byly ve vylukach provadény. Stejné tak
neni vsoucasné dobé zkoumdno, zda musi mit
vyluka pro predpokladané prace planovanou délku —
obecné se predpoklada, ze délka vyluky je pro
naplanované prace nutna.

Vysledky

Po  vytvofeni tabulky sestavené z analyzy
jednotlivych trati vyplyva, ze Zelezni¢ni traté lze
rozd¢lit do ti kategorif:

e Trat¢ se slabym provozem — vétSinou
jednokolejné  regionalni  drdhy, kde je
provozovano jen né€kolik vlakti (osobnich nebo
nakladnich) denn€, nebo dokonce ne kazdy den.

e Trat¢ sdopravni piestdivkou — vétSinou
jednokolejné traté regiondlni i celostatni, kde je
v noc¢nich hodinach nekolikahodinova dopravni
piestavka, ve které je mozné provadét nékteré
opravné prace. Dobu pro vyluku je mozné
prodlouzit  nahrazenim  nékterych  vlaka
v okrajovych ¢astech dne. V nékterych (zejména
nepracovnich) dnech jsou dopravni prestavky
delsi a je tak mozné bez zdsahu do provozu

wewr

e Velmi zatizené trat¢ — celostatni drahy, na
kterych je realizovana doprava (nakladni nebo i
osobni) 1 vnocnich hodinadch. V piipadé
dvoukolejnych trati je mozné vétSinou realizovat
alesponi kratsi vyluku jedné zkoleji a provoz
muze, byt’ s dopadem na provoz, probihat jen po
jedné z koleji.
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301F Ostrava Svinov — Opava wchod

302B Cesky T&in - Frydek Mistek

302C Frydlant nad Ostravici - Ostravice

304A Valadské Mezifici - Kojetin

304B Zborovice - Kromériz

304C Bylnice - Horni Lide¢

304D Velké Karlovice - Vsetin

304E Kojetin - Tovacov

304G Roznov pod Radhostém - Valasské Mezifici

306A Studénka - Vefovice

3068 [Studénka - Bilovec

306D Suchdol nad Odrou - Fulnek
306E Suchdol nad Odrou - Now Ji¢in mésto

307B Hlugin - Opava wchod

307C Chuchelna - Kravare ve Slezsku

307D Odb. Moravice - Svobodné Hefmanice

307E Opava wchod - Hradec nad Moravici

308 (Luky pod Makytou) - H.Lide¢ st.hr. - Hranice na Moravé

309C  [Trebovice v Cechach — Ceska Trebova vj.sk.

309D Trebovice v Cechach — Odb. Les

310A Opava wchod - Kmov - Olomouc hl.n.

310C Bruntal - Mala Moravka

310D Val3ov - Rymarov

312C Hanu$ovice - Staré Mésto p. Snéznikem

312D Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku

312E Velka Kras - Vidnava

312F Zlaté Hory - Mikulovice

312G Osoblaha - Tremesna ve Slezsku

313A Kostelec na Hané - Olomouc hl.n.

3138 Senice na Hané - Cenenka

313C Litovel predmeésti - Mlade¢

Obr. 1 Ukazka vystupu analyzy jizdnich radii — tabulka s vyznacenim, kdy na trati neni planovana jizda viakii.

Z analyzy planovanych vyluk vyplyva, Ze na vétSin¢
trati jsou vyluky realizovany v dopoledni dobé, resp.
v denni dob¢. V dopoledni dobé je vétSinou slabsi
provoz, nicméné obdobi, kdy na tratich prevlada
slaby provoz nebo vlakova piestavka, jsou vylukami
nedotCené. Vyjimky jsou v podstaté jen na silné
zatizenych tratich vétSinou v okoli Prahy a Brna, kdy
jsou vyluky planovany bud’ do noc¢nich hodin, nebo
na nepracovni dny, kdy je provoz slabsi.

Vzhledem k tomu, ze Zeleznicni sit’ je rozdélena na
oblasti s odpovednosti rtiznych osob, ukazuje se, ze
zde jsou v organizaci vyluk velké rozdily také mezi
jednotlivymi oblastmi.

Samoziejmé ne vSechny prace je mozné provadeét
v no¢nich hodinach nebo je potfeba delsi vyluka a
tak se daji vyuzivat i obdobi se slabSim provozem
(napt. v nepracovnich dnech), kdy zejména na
dvoukolejnych tratich je vliv na provoz maly.

Z analyz je také zfejmé, Ze na tratich se slabym
provozem v podstaté¢ neni nutné opatfeni provadét,
protoze vliv vyluky na provoz je Casto zanedbatelny
a piipadné zmény v organizaci by nic nepfinesly.

Zaver
Z realizované analyzy dat byl uc¢inén zaver, ze prace
musi byt zpracovana podrobnéji — rozpracovana na

krat$i useky trati (ucelené useky nebo i na jednotlivé
mezistani¢ni useky).

Pro nasledujici obdobi je vplanu rozpracovat
podrobné vybrané jednokolejné traté se silnéj$im
provozem (kde je zadouci provézt upravy vyluk) na
jednotlivé mezistani¢ni tseky a jejich porovnani
vzhledem k tomu, ze zelezni¢ni sit’ je rozdélena na

¢asti podléhajici riznym odpovédnym pracovnikiim

— ptredpoklada se a ukazuje se rGzny pfistup osob

v riiznych &astech CR. Snahou bude i zpracovani
dvoukolejnych trati stim, Ze zde jde o mnohem
narocnéjsi praci, protoze neni zcela snadné urcit, jak
se vyluka jedné koleje dotkne organizace provozu
v okamzicich, kde se sejde vice vlakl ¢ekajicich na
uvolnéni koleje.

Dale bude nutné se zabyvat vhodnosti vyluk
v nocnich hodinédch, protoze nékteré prace nebude
mozné v no¢ni dobé realizovat.
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