Centre for Effective and Sustainable Transport Infrastructure

2.5.4 Prdbézné vyhodnoceni monitoringu zkuSebnich Usekul a pfipadovych studii

WP2  PROGRESIVNI PRISTUP K TECHNICKYM, TECHNOLOGICKYM A EKONOMICKYM HLEDISKUM
KOLEJOVE INFRASTRUKTURY
‘ 25 Implementace novych konstrukci a vyrobkd, technologii a strategii draznich staveb

VYHODNOCENI ZKUSEBNICH USEKU S PODPRAZCOVYMI PODLOZKAMI

Zpracovala: Ing. Miroslava Hruzikova, Ph.D. (Fakulta stavebni VUT v Brné)

Souhrn

V rdmci aktivit projektu CESTI probihd od roku
2013 monitoring a pribézné vyhodnocovani
zkuSebnich tsekd s podprazcovymi podlozkami
(USP), které jsou situovany v Zst. Plana nad LuZnici
a v useku Havlicktiv Brod — Okrouhlice (viz Obr. 1).
ZkuSebni tdseky byly zaloZeny na konci roku 2007 a
od roku 2008 jsou prubézné sledovany.

ZkuSebni usek vZst. Pland nad LuZnici byl
vybudovan pro podpraZcové podlozky ve vyhybce.
Do monitorovaného tseku je pro porovnani vlivu
USP zahrnuta také sousedni vyhybka bez USP.

Ve zkusebnim useku Havlicktiv Brod — Okrouhlice
se nachdzi oblouk malého poloméru (R =288 m).
Podprazcové podlozky jsou zde navrZeny s cilem
zpomalit rozvoj skluzovych vln, které se v tomto
useku projevuji ve velké mife.

Obr. 1 ZkuSebni isek s USP Havlickiv Brod —
Okrouhlice.

Oblast pouziti

Podprazcové podlozky (USP), jako nové prvky
v konstrukci  koleje na tratich v CR, podléhaji
provoznimu ovéfovani. Na zdkladé provozniho
ovéteni jejich vlivu bude rozhodnuto o jejich pouZiti
na tratich ve spravé SZDC a stanoveny podminky
jejich pouZiti.

Metodika a postup reseni

V rdmci projektu CESTI jsou ve zkuSebnich tisecich
sledovany nasledujici parametry:
e sedani koleje (pfesnd nivelace),

e 7zborceni koleje (pfesna nivelace),
e geometrické parametry koleje (méfici vuz).

Pfesnou nivelaci jsou méteny vysky kolejnicovych
péast v fezech po 6 m, ve vyhybkach po 3 m. Déle
jsou nivelovany zajistovaci znacky po délce
sledovaného udseku koleje. Nivelace je feSena jako
uzavieny polygonovy pofad s vychozim bodem na
zajiStovaci znaCce na sloupu trakéniho vedeni.
Z naméfenych vySek je dopocitdvdno zborceni
koleje na délkiach zakladny 6 m, 12 m, 18 m a ve
vyhybkach jesté 3 m.

Geometrické parametry koleje (GPK) jsou
hodnoceny zdat =z méfictho vozu, ktery ve
sledovanych usecich provddi métfeni 3x do roka.
Sledovény jsou parametry sméru koleje, podélné
vysky, zborceni a prevySeni koleje.

V roce 2015 probéhla nasledujici méfeni:

e piesnd nivelace (Pland n. L.): 2. 10. 2015,

e presnd nivelace (H. Brod — Okr.): 2. 10. 2015,

e méfici vuz (Pland n. L.): 25. 3. 2015, 6. 8. 2015,

e méfici viz (H. Brod — Okr.): 15. 4. 2015, 27. 5.
2015.

Provedend méfeni byla zpracovdna a porovnédna
s daty z ptedchozich let. Nasledné bylo provedeno
prubézné zhodnoceni vlivu USP na kvalitu koleje.

Vysledky
Z namétenych dat byly u€inény nasledujici zavery:

ZkuSebni usek Zst. Pland nad LuZnici

e Nejvetsi seddni vykazuji vyhybky a tdsek bez
USP pted vyhybkou €. 7, viz Obr. 2.

e Nejmensi seddni je vuseku s USP mezi
vyhybkami  (oproti = pfedchozimu  méfeni
v 11/2013 bylo prumérné sedani 0,2 mm).

e Rychlost seddni dseku s USP mezi vyhybkami
se oproti ostatnim sledovanym tusekim vyrazné
sniZila.

e Zborceni koleje je mensi v dseku s USP (vcetng
vyhybky €. 8), viz Obr. 3.

e Viseku s USP mezi vyhybkami byly naméfené
také mensi odchylky u sledovanych parametri
GPK, coz potvrzuje lepsi kvalitu jizdni drdhy.
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Sedani vuéi stavu 19. 8. 2009
(podbiti dne 23. 7. 2009)
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Obr. 2 Zborceni koleje ve zkuSebnim iiseku v Zst. Pland
nad LuZnici.

Zborceni koleje 2. 10. 2015
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Obr. 3 Zborceni koleje ve zkuSebnim tiseku v Zst. Pland
nad LuZnici.

Ve zkusSebnim tuseku v Zst. Pland nad LuZnici se
projevuje vliv USP (pfedev§im v dseku v béZné
koleji, mimo vyhybku), a to pozitivné.

Zkusebni usek Havlickiv Brod — Okrouhlice

e Kolej sUSP vykazuje v&ét§i seddni neZ
navazujici useky bez USP.

e Nejveétsi seddni vykazuji ptrechodové oblasti
mosti (od posledniho podbiti, tj. po zhruba 7
letech, az 20 mm), viz Obr. 4.

Sedani vuéi 5. 12. 2008 (stav po podbiti)
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Obr. 4 Seddni koleje ve zkuSebnim viseku s USP Havlickitv
Brod — Okrouhlice.

e Sedani vaci predchozimu méfeni (11/2013) je
v celém sledovaném useku pomérné vyrovnané
(primérné sedani ¢inf 1,5 mm).

e Zborceni koleje oproti ptfedchozimu méfeni

nezaznamenalo vyrazné zmeény.

¢ Mnohondsobné¢ vy$§i odchylky (az 4x) ve

sledovanych GPK vykazuje oblast mostnich
konstrukci, kde se jako problematické jevi
pfechodové oblasti.

e (Odchylky GPK tuseku bez USP a s USP (mimo

prechodovou oblast mostll) jsou srovnatelné;
mirné zvySeni odchylek lze sledovat na konci
useku, kde byla provedena sanace Zelezni¢niho
spodku, viz Obr. 5.

e Pozitivni vliv podpraZcovych podlozek na GPK

se v tomto useku v porovnani s navazujici koleji
vyznamn¢ neprojevuje.

Odchylky ve sméru koleje - pravy kolejnicovy pas
rok 2012 az 2015
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Obr. 5 Odchylky ve sméru pravého kolejnicového pdsu
namérené méricim vozem ve zkusebnim viseku s USP
Havlickitv Brod — Okrouhlice.

Zavér
V nésledujicich letech se ptfedpokldda pokracovani
s monitoringem obou zkuSebnich tsekd. Rozsah

sledovani bude upraven dle moZnosti projektu a
pozadavkid SZDC.
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