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Souhrn

Konstrukce vozovek na mostech jsou feSeny jako
dvouvrstvé ¢i tiivrstvé systémy tvofené vrstvami
z asfaltovych smési ulozenych na tuhém podlozi —
z tohoto pohledu se tedy uz principialné nejedna o
netuhé vozovky, nybrz koncepéné o hybridni
(polotuhé) konstrukce. Pochopitelné ale zakladni
pozadavky zhlediska kvality zistavaji identické:
trvalé  deformace, textura obrusné  vrstvy,
protismykové vlastnosti, tuhost, odolnost k vzniku a
Sifeni trhlin, trvanlivost, rovinatost, odolnost proti
starnuti apod. Nelze rovnéZz pominout podstatnou
funkci povrchové ochrany nosné konstrukce
zejména  zhlediska  dopravniho  zatizeni a
klimatickych vlivi. Stavajici ptedpisy upravujici
vyuziti jednotlivych konstrukénich vrstev na
mostech, ale pfili§ nezohlediiuji zakladni fakt, ze
existuji ~ zhlediska  statického  plisobeni a
deformacnich vlastnosti rozdily mezi mosty
s betonovou ¢i spfazenou mostovkou a mosty
s mostovkou ocelovou ortotropni. V ramci vyzkumu
je tedy snaha definovat idealni vyuziti materiald do
vozovkového souvrstvi sohledem na specifické
vlastnosti ocelovych ortotropnich mostovek

Oblast pouziti

Poznatky rozvijené v ramci feSeni této dil¢i aktivity
se vbudoucnu uplatni pifi nadvrhu novych mosti
socelovymi  ortotropnimi mostovkami a pfi
rekonstrukci vozovkového souvrstvi na stavajicich
mostech. Soucasné by mélo dojit k ziskani poznatkti
vhodnych pro predikci chovani uvedeného typu
konstrukce, jez se uplatni pfi nastaveni vlastniho
systému hospodafeni s danou casti dopravni
infrastruktury (idrzba, prevence apod.).

Metodika a postup feseni

Postup feSeni lze rozdé€lit na dvé zakladni oblasti:

a) Navrh a optimalizace asfaltovych smési (zejména
MA), které budou pouzitelné do vrstev vozovek
na mostnich konstrukcich, véetné¢ jejich
laboratorniho odzkouseni.

b) Modelovani ortotropni mostovky s vozovkovym
souvrstvim pro moznost aplikace principd
spoluptisobeni jednotlivych konstrukénich vrstev,
resp. spoluptisobeni vozovky a ocelové ortotropni
mostovky pomoci kone¢né prvkovych metod.

Z hlediska prvni etapy je zkouSeni provadéno na
nasledujicich smésich:

MA 11 (pojivo 20/30; 7,6 %-hm.),

MA 11 (pojivo PMB; 7,6 %-hm.),

MA 11 (PMB s ptisadou ptirodniho asfaltu),
MA 11 (pojivo 20/30 + ptisada + vlakna Forta),
MA 11 (pojivo s piisadou VBT ¢i podobnou).

Provadény jsou ptitom nasledujici zakladni zkousky,
které dovoli sledovat zakladni charakteristiky
jednotlivych asfaltovych smési.

1) Stanoveni Cisla tvrdosti a piiristku cisla tvrdosti
Sirokym trnem - méfeni je provadéno na
krychlich o hranach 70,7 mm, zkuSebni télesa
jsou umisténa do vodni 1azné o teploté vody 40°C
(postup dle CSN EN 12 697-20 [1]).

2) Stanoveni zpracovatelnosti — vyhodnocuje se
hloubka wvniknuti zkuSebniho trnu v Casové
zavislosti do horké smési MA ve zkusebnim
zaiizeni (postup dle CSN 73 6160 [2]).

3) Stanoveni  modulu  tuhosti  opakovanym
namahanim  vpficném  tahu  modifikaci
zkusebniho postupu dle CSN EN 12697-26 pii
zvolenych teplotach na valcovych télesech.

4) Odolnost asfaltové smési proti Sifeni trhliny
zkouskou ohybem na putlvalcovém zkuSebnim
télese — pro stanoveni pevnosti vtahu nebo
odolnosti  vi¢i lomu asfaltové smési pro
hodnoceni mozného Sifeni trhliny pfi nizkych
teplotach.

5) Dale se piedpoklada provedeni zkousky
jednoosym smykovym pfistrojem (UST). UST
zkouska umoziuje méteni smykovych parametrii
asfaltovych smési, jako je smykovy modul
tuhosti, pocet cykli do 5% smykového
pretvoreni, viskoelastické parametry akumulace
smykového pfetvoieni. Je znamo, ze tyto
parametry souvisi s citlivosti materialu ke vzniku
trvalych deformaci. Méfeni parametri vybranych
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asfaltovych smési metodou UST bude tedy
provadéno za uCelem stanoveni odolnosti
materidlu  mostnitho  souvrstvi  k trvalym
deformacim.

Z hlediska druhé etapy byly pripraveny dva kone¢né
prvkové modely ortotropni mostovky s vyuZzitim
parametrl a dat mostu pfes Ohii na rychlostni silnici
R6. Prvni model o rozmérech 7,5x2,5 m
reprezentuje ortotropni mostovku ve stfedu mostniho
pole. Mostovka je podepfena Ctyfmi pric¢niky, které
podpiraji samotnou mostovku; to je doplnéno o
podélné trapézové vyztuhy. Ukotveni piicnikd do
stojiny traml je modelovano jako vetknuté. Jsou
modelovany dva zatéZovaci stavy. Prvnim je zatizeni
odpovidajici kolu hnané napravy zatizené 115 kN.
Druhé zatizeni odpovida tlaku dvojnapravy zatizené
180 kN. Modelované zatizeni odpovidd prubéhu
napéti pod kolem pneumatiky, které jsou znamé z
dostupné literatury [3, 4], tedy napéti v plose
zatiZzeni se zvétSuje smérem od stiedu zatizeni (kola)
ke krajim (bocnicim pneumatiky). Piredpoklada se
porovnani napétového stavu tohoto komplexniho
modelu v kombinaci s dale zjednodusenym
modelovanym (pocetné jednodussim) stavem.
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Obr. 1 Model pro stanoveni napéti/deformaci v ramci
spolupiisobeni mostovky a vozovkového souvrstvi.

Druhy kone¢né prvkovy model je tvofen tiemi
podélnymi trapézovymi vyztuhami a plechem
mostovky.  Rozmér modelu je  2,5x2,5m.
Predpoklada se vyuziti tohoto modelu k detailni
analyze napéti ve vozovkovém souvrstvi. Tento
model bude pouzit k identifikaci stavu napéti v
jednotlivych vrstvach vozovky a spojeni vrstev.
Analyza bude provedena se zaméfenim na smykové
deformace vznikajici ve vrstvach, pfetvofeni na spoji
izolacni a lozné vrstvy a modelovani imperfekci
vzniklych pfi provadéni vozovkového souvrstvi.

Vysledky

V soucasné dobé probihd v rdmci prvni etapy navrhu
smési zkouSeni vySe uvedenych smési pomoci
zvolenych zkuSebnich metod a postupd. Cilem je
zde optimalizovat zejména funkcni charakteristiky

asfaltovych smési s ddrazem na prodlouZenou
zivotnost. Pomoci aditiv je snaha na zaklad¢ analyzy
vysledki pristoupit k ndvrhu vyuziti nizkoteplotnich
smési MA pro vozovkové souvrstvi na mostnich
konstrukcich, ¢imz se eliminuje jednak vys$si teplotni
zatizeni mostni konstrukce jako takové, ale rovnéz
degradace vlastniho pojiva i pouzitych piisad, resp.
vlaken, které zlepSuji vlastnosti litych asfaltti. Na
tomto misté jsou dale uvadény diky omezenému
prostoru vysledky zpracovatelnosti vybranych smési
MAI11 s jednotlivymi typy aditiv.
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Obr. 2 Vysledky zkousek zpracovatelnosti MA 11- prvni
etapa, po 30 s.
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Zaver

Vramci feSeni byly navrzeny zakladni asfaltové
smesi, zkusebni postupy a rovnéz teoreticky prvkovy
model, do kterého budou formou kalibraci vnaseny
vysledky jednotlivych materialti, aby bylo mozné
stanovit charakteristiky odezvy jednotlivych vrstev a
miru spoluptisobeni. Jako zna¢ny potencial se piitom
jevi zejména kombinace modifikovanych
nizkoteplotnich litych asfaltll a vyztuznych vlaken
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