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Souhrn

Na modernich Zelezni¢nich tratich se v soucasné
dob¢ prakticky vyhradné pouziva bezstykova kolej.
V piipadé jejiho umisténi na mostni konstrukei vSak
dochazi k vyznamné interakci mostu a Kkoleje.
Dusledkem je ptidavné napéti v kolejnici a zatizeni
konstrukce mostu. Cilem vyzkumu je ptispét
ke zptesnéni soucasné pouzivanych parametrii pro
vypocet spoluptisobeni bezstykové koleje s mostem.

Oblast pouziti

Vyuziti ziskanych vysledkii se predpoklada v oblasti
navrhovani mostnich konstrukci, kde pro Zelezni¢ni
mosty je velmi vyznamnym prvkem zatiZzeni
vodorovnymi silami.

Metodika a postup reseni

Metodika feSeni je rozdélena na nékolik diléich
krokti. V roce 2015 byla ¢innost zaméfena zejména
na oblast kontinudln¢ podepiené koleje. Spocivala
v experimentech,  provedenych  na  vzorku
reprezentujicim ¢ast mostni konstrukce, a dale v
numerické simulaci a zobecnéni pro navrh mostu.

Vysledky

Analyza systému kontinualn¢ podepiené koleje
Edilon-Sedra probihala na zkuSebnich vzorcich,
reprezentujicich  segment mostni  konstrukce
(podélnik, podélna vyztuha) o rozpéti 2500 mm.
Uspotadani je patrné z Obr. 1 a 2.

Obr. 1 Vzorky systému kontinudalniho podepreni koleje.

Uvedené vzorky byly zaté€Zovany rtznou urovni
svislé sily a zjistovan podélny odpor koleje. Dalsim

cilem bylo i stanoveni charakteru roznosu zatizeni
s ohledem na navrh a posouzeni ocelové konstrukce.

Obr. 2 ZkuSebni vzorek v laboratori.

Kolejnice byla zatéZzovana svislymi silami v rozmezi
0, 40, 80 a 125 kN, které¢ odpovidaji kolovym silam.
Soucasn¢ byla kolejnice zatézovana vodorovnym
zatizenim a méfen podélny posun. Oproti ocekavani
byl zjistén zajimavy fakt, Ze podélny odpor neroste,
ale mirn¢ klesa se zvySujicim se zatizenim.
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Obr. 3 Zavislost podélného odporu na svisléem pritizeni
kolejnice.
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Obr. 4 Dlouhodoby vliv — dotvarovani ERS pod
aplikovanym zatiZenim.
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Soucasné se ukazalo, ze pomérné velky vliv ma
rychlost zatéZovani, tj. zda vrealu jde o teplotni
ucinky nebo ucinky dopravy, tento efekt bude dale
analyzovan, viz Obr. 4.

Tab. 1 Porovnani podélného odporu koleje k (UIC 774-3
vs. FEA & experiment.

Nezatizena kolej Zatizena kolej

(kN/mm) (kKN/mm)
UIC 774-3 13 19
FEA 28.6 314
Experiment 33.0 30.7

Na zakladé¢ numerického modelu byla stanovena
roznaSeci délka pro zatiZzeni ocelové konstrukce,
ktera vychazi ze svislého prubéhu tlaku pod patou
kolejnice tak, aby odpovidala maximalni hodnoté¢
tlaku a celkové vyslednici. V podélném sméru se
doporucéuje aplikovat 1300 mm, v pfiéném sméru
60 mm (obr. 5).
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Obr. 5 Prubeéh svislého tlaku pod patou kolejnice v urovni

ocelové konstrukce a odpovidajici podélna roznasect
délka.

Zjisténé vysledky byly aplikovany pii posouzeni
interakce most/kolej na aplikaci ERS systému na
Starém mosté v Bratislavé o délce 465 m. Zde je
pouzit systém dvojiho rozchodu 1435 a 1000 mm se
dvéma tramvajovymi kolejnicemi, PUR vypliiovym
blokem a VA60 zalivkou.

Na zakladé¢ numerickych vypoctl byla posouzena
interakce most/kolej s vyhovujicim vysledkem. Dale
byl vytvofen model reprezentujici vysek ERS
v prechodu na opéru, ktery byl zatéZovan jak u¢inky
dopravy, tak teploty, viz Obr. 6. Na zaklad¢ analyzy
bylo doporuceno aplikovat na 35 m na kazdém konci
plné proliti namisto PUR blok.

Obr. 6 Stary most — priprava betonové mostovky, kandalky
pro pokladku ERS.

Obr. 7 Zavislost podélného odporu na svisléem pritizeni
kolejnice.

Zaver

V uplynulém roce probéhla ftada zkousek a
numerickych vypoctt, které piispély k rozsifeni
znalosti o problematice kontinualné¢ podepiené
koleje na mostech. Zjisténé poznatky byly
publikovany v odborné literatufe a na mezinarodnich
konferencich. V sou¢asné dobé probihaji zkousky,
jejichz cilem je analyzovat chovani ERS pfi riznych
teplotnich vlivech a rychlostech zatézovani.
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