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Souhrn

Vystupem bude metodika, ktera zpiesni postup pro
klasifikaci stavebniho stavu mostd pozemnich
komunikaci a mosti Zelezni¢nich. Dale doplni a
zptesni uvadéné zavady, na zaklad¢ kterych se
stanovuje klasifikaéni stupen stavebniho stavu
mostu. V této c¢asti je popsana c¢innost v oblasti
ocelovych mostt postizenych korozi.

Oblast pouziti

Uplatnéni metodiky se piedpokladd pro c¢innost
projek¢éni a pfi stanoveni zatizitelnosti stavajicich
mostd, dale ji bude mozno vyuzit pfi vykonu
¢innosti spravce a hlavnich prohlidek, ke zpiesnéni
hodnoceni mostt.

Metodika a postup reseni

Vroce 2015 probihalo zejména  podrobné
vyhodnoceni zkousek na korodovanych vzorcich
z mostu Opoéno. Slo o 4 podélniky délky cca 1200
mm, zna¢né postizené korozi. Tyto podélniky byly
otryskany, probéhlo jejich laserové skenovani za
ucelem zjisténi presné geometrie a nasledné byly
podrobeny zatéZzovaci zkousce. Pfi ni bylo méteno
pomérné pietvoreni uprostied rozpéti a soucasné
v koroznich dulcich.

Druhou aktivitou bylo méfeni na Zelezni¢nim most¢
Cervena, kde byla na historické korozné
degradované  konstrukci  provedena  staticka,
dynamicka a brzdna zkouska, spole¢n¢ s rozsahlym
tenzometrickym méfenim. S ohledem i na zjisténé
zavéry piepoltu zatizitelnosti pak bylo nasledné
rozhodnuto o tvorbé fyzického modelu mostu a jeho
osazeni ve vétrném tunelu. Cilem je zpfesnéni
stanoveni soucCinitele sily cso a nasledné redukce
ucinktt vétru, ktery je rozhodujicim faktorem pfi
vypoctu zatizitelnosti.

Tieti oblasti bylo stanoveni vlivu modelové
degradace na tnosnost ocelového nosniku.

Vysledky

Vysledky ukazuji dva vyznamné zavéry. Jednak
napéti v koroznich dtlcich je mnohonasobné vyssi
nez pramérné napéti, viz Obr. 1, dale je patrna
disproporce mezi napétim ve sténé a piilehlych
uhelnicich, tvoficich dolni pasnici.
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Obr. 1 Pritbeh normalového napéti v koroznim dulku pri
riizné urovni zatizeni.

Cinnost vroce 2015 byla zaméfena na stanoveni
metodiky pro zohlednéni korozniho oslabeni. Byly
zvoleny tfi piistupy — A, B, C. A — pro kazdou ¢ast
fezu, dolni a horni pasnice, sténa, je pouZita
minimalni tloustka dané ¢asti, B — pro kazdou cast
fezu, dolni a horni pasnice, sténa, je pouzita
pramérna tloustka dané casti, C — maximalni
korozni oslabeni zcelého pfi€ného fezu je
aplikovano na vSechny ¢asti fezu.

Dle téchto pravidel byly stanoveny prufezové
parametry a stanovena unosnost prvku na zakladé¢
skute¢né zjisténé meze kluzu.

B1 - Mid-span deflection B2 - Mid-span deflection

160,0 180,0
140,0 / 160,0 |
T 120,0 ,/ E 100
= H
Z / = 1200
=100,0 { | =
=
5 ] 3 100,0
E 800 | E
g l € 80,0 -
o oo
2 600 £ 600 -
k=3
< S
2 40,0 I @ 40,0 -
20,0 20,0 +
0,0 : . ‘ 0,0
0 10 20 30 0 10 20 30
Deflectionin the mid-span Deflection in the mid-span
[mm] [mm]
—Mel,A =——Mel,B ——WMel,C —Mel, A ——Mel,B ——Mel,C

Obr. 2 Pritbeh deformace pri zkousce a elastickée
unosnosti podélniku dle metod A, B, C pro vzorky Bl, B2.
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Tab. 1 Porovnani metod stanoveni
korozniho oslabeni A, B, C.

Vzorek 1 2 3 4
Metoda fy Mel fy Mel fy  Mel fy  Mel
MPa kNmMPa kNm MPa kNm  MPa kNm
A ° 236 94 201 103 221 100 251 98
B ® 236 114 201 104 221 111 251 113
C ° 236 85 201 96 221 95 251 87
PIny prof. 236 126 201 107 221 118 251 134

Jak je patrné z obr. 2, nejblize skuteénému chovani
prvku je metoda B.

Dalsi probihajici Cinnosti byla zkouska na
zelezni¢nim mosté Cervena. Jejim cilem bylo zjistit
realné chovani historické nytované konstrukce, a to
jednak pii dynamickém zatiZeni, jednak od brzdnych
sil, jejichz hodnota je podle soucasnych norem
mimofadné vysoka a je i pfi¢inou nizkych hodnot
zatizitelnosti pii prepoétech. Pii zkouSce bylo
méfeno napéti ve 20 mistech, bylo pouzito 9
snimact zrychleni. Méfen byl prihyb geodeticky a
radarovou interferometrii.
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Obr. 3 Tvar mostu Cervend a poloha méfenych mist.

Vysledky ukazuji jednak pomérné dobrou shodu
s numerickymi modely (SUDOP Praha), soucasné i
nizké hodnoty napéti od realnych brzdnych ucinkd.
Na bézné konstrukci je vybuzeni normou
pozadovanych brzdnych sil téméf nerealné.

Vysledky budou v dal$im roce dale zpracovavany.
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Obr. 4 Napéti v pricniku v pribéhu brzdéni a rozjezdu. Je
patrné, ze tyto hodnoty jsou pomérné nizke.

Numericka studie pokraovala stanovenim vlivu
pozice a velikosti poskozeni stojiny na pribéh
smykového a normalového napéti na modelovém
mostnim nosniku o rozpéti 15 m vysky 800 mm.

Korozni tbytek byl modelovan pomoci otvoru ve
stojiné o praméru 200 mm. Dle o¢ekavani ma defekt
stojiny zanedbatelny vliv na ohybovou tnosnost.
V ptipadé smykové unosnosti ma vSak chybéjici cast
stojiny nezanedbatelny vliv na pribéh smykového
napé€ti, zejména u podpory a to i v zavislosti na
poloze, viz obr. 5.

Obr. 5 Smykové napéti u podpory nosniku s otvorem.

Analyticky lze vliv otvoru na smykovou tinosnost u
spojité zatizen¢ho nosniku vyjadiit grafem na Obr.
6, kde je pro konkrétni vySe popsany nosnik
zachyceno vyuziti plného a oslabeného prifezu ve
smyku — relativné k vyuziti 1,0 prifezu v podpote
neoslabeného.
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Obr. 6 Vyuziti plného a oslabeného priirezu ve smyku.
Zaver
Lze konstatovat, ze v pribéhu roku bylo ziskano
mnozstvi cennych podkladd, které umoznuji lepsi
pochopeni chovani existujicich konstrukei, soucasné

ale 1 vysledku, které jsou pouzitelné pii stanoveni
zatizitelnosti mosta.
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