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Souhrn

Technicky list popisuje stav a pribéh dlouhodobého
sledovani dvou spfazenych ocelobetonovych
mostnich konstrukei.

Oblast pouziti

Vramci feSeni problematiky doporuceni pro
koncep¢éni navrhy mostd jsme se zaméfili na oblast
vstupnich pfedpoklad pii navrhovani spfazenych
ocelobetonovych  konstrukci. Primarnim cilem
sledovani je ovéfeni redlné¢ dosazenych tuhosti
sptazeného prafezu v oblastech tazené
zelezobetonové desky. Sekundarnimi vysledky pak
jsou informace o redlném chovéani ocelobetonovych
mostd v ¢ase a data o chovani inovativniho typu
konstrukce — ocelobetonové predpjaté wvnéjSimi
kabely.

Metodika a postup reseni
Predmétem sledovani jsou dvé mostni konstrukce:

1) Most ptfes Biskupicky kanal a Vah v Trenciné,
Dilataéni celek I. Spojita ocelobetonova konstrukce
0 3 polich s rozpétim 65,0 + 110,0 + 68,9 m. Jedna
se o most s komorovym prifezem, s dodate¢nym
pfedpétim vnéjSimi kabely. Vyska pfi¢ného fezu
v poli je 2,5 m, nad podporou 6,0 m.

Obr. 1 Celkovy pohled na most pres Biskupicky kanal a
Vah v Trenciné.

Most je ve smyslu diive uvedeného podrobngjsiho
popisu osazen odporovymi tenzometry aktivnimi a
doplnén kompenzaénim tenzometrem a snimaci
teploty. V komote mostu je umisténo 7 dataloggerti
a byla pouzita ustifedna pro stejnomémé méfeni
ruznych typt snimacu.

2) Most F211 na budovaném useku dalnice DS,
spojita  ocelobetonova konstrukce o 3 polich
s rozpétim 38,8 + 54,0 + 38,8 m. Jedna se o sprazeny
dvoutramovy  most stramy  ze svafovanych
plnosténnych nosnikti. Vyska pfi¢éného fezu je
3,45 m. Osova vzdalenost hlavnich nosniki je 7,5 m.
Ocelova konstrukce je v soucasné dobé realizovana
podélnym vysuvem.
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Obr. 2 Schéma mostu F 211 — 38,8 + 54,0 + 38,8 m.

V leto$nim roce jsme se vénovali ndvrhu systému
meéfeni a zpracovani projektu sledovani konstrukce.

Projekt dlouhodobého sledovani popisuje princip
meéfeni, umisténi jednotlivych komponent zafizeni
pro sledovani, postup sledovani v zavislosti na
vystavbé nosné konstrukce a nasledné sledovani po
dobu zivotnosti konstrukce v delSich casovych
intervalech. Systém meéfeni umoZzni zaznamenat
chovani konstrukce jak v dobé uzivani, tak i1 pfi
mimotadnych zatizenich nebo budoucich
zatézovacich zkouskach.
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Obr. 3 Schéma umisténi tenzometrit — Projekt
dlouhodobého sledovani mostu.
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V soucasné dob& probiha stavebni ¢ast sledovani
ptipravou ocelové konstrukce pfed osazenim
tenzometrti. Tato faze se sklddda z osazeni
tenzometrti na OK nebo na vyztuz betonové desky,
osazeni elektroinstala¢nich 1ist na OK, umisténi
ustfedny na pficnik  P3, osazeni chrani¢ek do
bednéni pro zfizeni prostupu vodiCe, instalace
vodice a pripojeni tenzometrd k ustfedné. Dale bude
ziizena elektricka ptipojka od SOS hlasky tunelu
Prackovice a zajistén nahradni zdroj napajeni z mista
staveniste.

Obr. 4 Schéma rozmisténi list pro kabelaz na pilirovéem
pricniku.

Sledovani bude probihat pomoci strunovych
tenzometrit s moznosti méfit teplotu. Tenzometry
budou umistény ve dvou nadpilifovych fezech a
doplnény vzdy Ctyfmi termistory. Pii kazdém
kroku odecitani hodnot naméfenych tenzometry
bude soucasné¢ méfena geometrie konstrukce.
Geodeticky budou sledovany 3 fezy v kazdém poli.

Vysledky

1) Vzhledem k technickym problémim pii takto
rozsahlém meéteni nebylo mozné ziskat kompletni
namétend data. Aktudlné (12/2015) jsou data
alesponi v ¢aste€ném rozsahu k dispozici a v pfistim
roce budou dostupné vysledky analyzy. Zakladni
spravnost pouzitych metod vypoétu byla vSak
potvrzena vysledky méfeni deformaci konstrukce.
Tato méfeni byla realizovana geodeticky v prubéhu
vystavby i zatézovaci zkousky.

2) V letosnim roce byla vystavba mostu obnovena
vletnich mésicich a zapocala vyroba OK.
V souCasné dob¢ je vysunuta ocelova konstrukce
pravého mostu a vybetonovany 4  takty
zelezobetonové desky. Ocelova konstrukce je
vysouvana a probiha zde osazovani vybaveni pro
instalaci méfeni.  Predpokladame  dostupnost
méfenych dat v roce 2016.

Zaver

Prace na méfeni mostu v Trencing, které probe&hy
v uplynulém roce, bohuzel nedosly
k predpokladanym vysledktim v podob¢ analyzy dat.
Zkusenosti z probléma pifi sledovani mostu jsme

vSak zohlednili pfi fizeni rizik méfeni na mostu D8
F 211.
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