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Souhrn

Cilem praci v roce 2015 bylo opakované porovnani
zmény hluénosti testovanych tsekt v dal§im roce
véetné posouzeni U¢innosti Cisténi nizkohlu¢nych
povrchi metodou CPX. Méfeni probihala ve
vzajemné spolupraci CDV se spoleCnosti Eurovia
tak, Ze ob€ méfici vozidla méfila vzdy stejny tsek
silnicntho povrchu, v jednotném casovém useku,
minimalné¢ ve tfech opakovanich, kdy probihala na
dil¢ich usecich méfeni pied a po vyc€isténi Cisticim
vozem za ucelem dlouhodobého posouzeni Gi¢innosti
¢isténi nizkohlu¢nych povrcht. Dalsi méfeni (bez
¢isténi) byla provedena ve spolupraci s firmou
Skanska. K dispozici v nékterych usecich jsou jiz
data za tfi roky sledovani vcetn¢ opakovanych
pravidelnych méteni pted a po Cisténi nizkohluénych
povrchu.

Oblast pouziti

Vysledky dlouhodobéjsich casovych fad méfeni
budou vyuzity pro dalsi vyvoj a vyuziti
nizkohluénych silniénich povrchii v CR. Na zékladé
naméfenych dat zmén hlucnosti riznych typt
silnicnich ~ povrchd v n€kolikaletém  Casovém
horizontu budou navrZzena opatfeni pro udrzbu
nizkohlu¢nych silni¢nich povrcht jejich
pravidelnym ¢isténim. Vysledky budou vyuzity jako
podklad pro jednani evropské skupiny CEN TC 227
WGS oblasti tvorby hlukovych norem, kde probiha
schvalovaci proces metodiky méfeni CPX. Lze
taktéz vyhledové ocekavat, Zze dil¢i poznatky budou
ramcoveé zahrnuty do systému hospodafeni
svozovkami v CR za ugelem dlouhodobgjsiho
udrzeni nizkohluéné funkce specializovanych
silni¢nich povrcht.

Metodika a postup reseni

V souladu s doporu¢enim CEN TC 227 WGS je
pokracovano méfenimi metodou CPX, kdy bylo
konstatovano, Ze tato metoda je jedind vhodna pro
posuzovani vlastnich zmén hlucnosti povrchi
komunikaci v realném prostiedi s ohledem na
maximalni mozné  odstranéni  vlivi  okoli

komunikace. V letoSnim roce probéhla dal$i méteni
zmén hlucnosti silni¢nich povrchtt metodou CPX
[2], [3], pfi rtizné dopravni zatéZi ve spolupraci se
spole¢nostmi Eurovia CS a SKANSKA. Opétovné
byly proméfovany tseky méfené jiz v letech 2013 a
2014 za ucelem ziskani dlouhodobéjsi hlukové
charakteristiky vyvoje zmén hlu¢nosti, a to vcetné
usekd, na nichz bylo opétovné zkouseno a
provedeno vycisténi komunikace vysokotlakym
proudem vody. Spole¢nost Eurovia méfila vlastnim
méficim zafizenim pouzivanym ve Francii dle
francouzského  piedpisu  [1]  vychazejiciho

z pozadavkl normy ISO 11819-2 [2], CDV pak CPX
meéficim zafizenim vlastni vyroby vyrobenym dle
pozadavki normy ISO 11819-2, viz obr. 1.

Obr. 1 Mé¥ici zarizeni — vpravo Eurovia, vlevo CDV.
Opakované Cisténi povrchit probéhlo v Plzni,
v Praze na ul. 5. kvétna, Slezska (ve spolupraci
s Eurovia). Vzhledem k vysledkim a zkuSenostem
z lonského roku a ke slozitostem zaptijCeni Cisticiho
vozu zciziho statu bylo v letoSnim roce Cisténi
provedeno vyhradné spole¢nosti Prazské sluzby za
pouziti predmyti detergentem Ultralon®, nastfikem
vody a odsatim necistot, dale nasledovalo odsati
zbytkové vody s pouzitym detergentem.

Dalsi specifické meéfeni prob&hlo ve spolupraci
s firmou SKANSKA ve Skut¢i na nizkohlu¢ném
povrchu, ktery je vyuzivan technikou vyjizdgjici
zpoli po vedlejsi komunikaci, kdy zde misty
dochézi k intenzivnimu zneciStovani jizdnich pruht.
Porovnani provedeno i na povrchu ACO 11.
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Vysledky

M¢tfeni metodou CPX vletoSnim roce znovu
potvrdila, Ze zafizenim Eurovia vychazi hluk vyssi
oproti zafizeni CDV. Vysledky vroce 2015 jsou
znazornény v grafu na obr. 2 Cervené a z let 2013 a
2014 modfre.
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Obr. 2 Vysledky srovnavacich méreni CDV a Eurovia
vletech 2013 - 2015.

Regresni pfimka ze vSech 83 srovnavacich méfeni je
na obr. 3, neni provedeno vyfazeni zadnych
nameétenych hodnot, kdy u n€kterych vysledka se 1ze
domnivat, ze jsou chybné (coz nasledné je
prokazano dal§imi méfenimi v nasledujicich letech),
i pies to bez patfi¢ného ,,0&i3téni* soudinite] R* =
0,81 ukazuje pomérné tésnou korelaci. Z vysledkd je
patrné, ze rozdil mezi vysledky Eurovia a CDV se
pii vétSich hodnotach hlu¢nosti zmensuje.
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Obr. 3 Regresni primka ze vSech srovnavacich meérent
v letech 2013 — 2015 méreni CDV a Eurovia.

Z vyvoje na obr. 4 je ziejmé chovani zmén hluc¢nosti
bézné asfaltové vicCi nizkohlu¢né smési, ktera se
béznym provozem v méstské aglomeraci (popiipade
zemédélstvi) zanaSi necistotami. BéZzna asfaltova
smés (SMA, ACO) méa pozvolny nariist hlucnosti na
rozdil od specializovanych nizkohlu¢nych povrchi,
které pii zaneseni necistotami ztraci své pridavné
absorpéni  schopnosti.  DalSimi  opakovanymi
méfenimi a vysledky lze potvrdit vyzkumnou
hypotézu o G¢innosti pravidelné udrzby (Cisténi)
téchto nizkohlu¢nych povrchll v intravilanu obci,
kde se neuplatni samocistici efekt.

Srovnani hluénosti navazujicich povrchii vozovek pro rychlost
50 km/h, novy a s roénimi odstupy po pokladce
91

88 | | '
85 - - — L -

ACO 11, ACO 11, ACO 11, ACO 11, PA8CRmB, PA8CRmB, PA8CRmB, PA8CRmB, PA8CRmB,
0 roki 1rok 2rok 3rok 0 roki 1rok 2rok  2rok, CiSténi  3rok

Lpeq [dB]

Obr. 4 Graf vyvoje hlucnosti silnicnich povrchit PA 8
CRmB ve srovnani s ACO 11.

Z obr. 5 je ziejmé, ze hlucnost jednotlivych povrchii
sice neustale narQsta, avSak narust neni tak rychly
jako u mista kde se ¢isténi pravidelné neprovadi, viz
obr. 4. Ukazuje se, Ze nejvyssi ucinnost ma prvni
Cisténi, kdy dalSi jednotlivé etapy jiz nejsou tak
uspésné, coz pravdépodobné souvisi stim, Ze
vramci prvniho c¢iSténi jsou odstranény vsechny
dostupné necistoty pro danou technologii a
opakovani jiZz jen udrZuje tento stav. Samoziejmé
béZznym procesem pouzivani i nadale dochazi téz
k akustické degradaci povrchu dané komunikace a
tedy hlu¢nost postupné nartista.

Srovnani hluénosti povrchu Viaphone pred a po ¢isténi (opakované)
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Obr. 5 Graf srovnani zmény hlucnosti povrchu Viaphone
pred a po cisténi v priitbehu nékolika let opakovani.

Zaver

Na zakladé zjisténych skute¢nosti vyplyvajicich
znezavislych meéfeni v terénu metodou CPX lze
konstatovat, ze CiSténi nizkohluénych povrcht je
vyznamné ve vztahu k zachovani jejich funkce a
z hlediska akustické Zivotnosti az zdvojnasobuje
pozitivni uc¢inek. Pro posouzeni dlouhodobéjsiho

horizontu a potvrzeni uvedeného tvrzeni je nutné
dale pokrac¢ovat v métenich.
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