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Souhrn

Vroce 2015 bylo voblasti omezovani hlukové
zatéze z kolejové dopravy navazano na jiz feSené
téma zabyvajici se vlivem ocelové mostni
konstrukce na akustickou situaci v okoli Zelezniéni
trati. Na jednokolejné Zelezni¢ni trati ¢. 505A
Choceni —Tynisté n. O. — Velky Osek bylo v loniském
roce provedeno piimé méfeni v terénu pied
planovanou rekonstrukci. V navaznosti na predchozi
projekt bylo na podzim roku 2015 provedeno piimé
méfeni v terénu po rekonstrukci. V totoznych dvou
meéficich bodech byl stanoven pfirtustek hladiny
akustického tlaku v okoli mostni konstrukce.
Porovnani probihalo mezi méficim bodem na $iré
trati a bodem umisténym v oblasti mostni
konstrukce. Cilem provedeného méteni bylo zjistit
vliv rekonstrukce na akustickou situaci v feSeném
uzemi.

Oblast pouziti

Ocelové mostni  konstrukce jsou z akustického
hlediska dulezitym lokalnim zdrojem hluku na
Zeleznicni trati. Ve snaze najit optimalni feSeni
v problematice omezovani hlukové zatéze bylo
vhodné na jiz sledované Zelezni¢ni trati provést
akustické méteni ve shodnych pozicich zvukoméru
po rekonstrukci. Ziskané poznatky mohou byt
dobrym podkladem pii navrhu novostaveb ¢i
provadéni rekonstrukci na Zelezni¢ni siti.

Metodika a postup feseni

Na jate roku 2015 probéhla na uvedené Zelezni¢ni
trati rekonstrukce zelezni¢niho svrsku. V ramci
rekonstrukce bylo kompletné vycisténo Stérkové
loze frakce 32/63. V celé délce sledovaného tiseku
byla vyménéna Sirokopatni kolejnice R 65, ktera
projevovala zna¢nou vinkovitost za novou
Sirokopatni kolejnici 60E2.

Na pfimém tratovém useku doSlo k vyméné
betonovych prazci SB6 s Zebrovou podkladnici
atuhou svérkou ZS4 za betonové prazce B9IS
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Kolej
byla po rekonstrukci zhotovena jako bezstykova.

Ptechodovy usek délky 17,5 m byl pfed rekonstrukci
tvofen kolejovym roStem s dfevénymi praZci,
s upevnénim typu Ka Sirokopatni kolejnici R 65.
V ramci rekonstrukce doslo k vyméné kolejnice
a nove¢ byla pouzita pruzna svérka Skl 24 na Zebrové
podkladnici.

Nosnou ¢ast zeleznicniho mostu o délce 48 m tvori
piihradova ocelova svafovana konstrukce s dolni
mostovkou. V ramci rekonstrukce doslo k vyméné
kolejnice za Sirokopatni kolejnici 60E2, na Zebrové
podkladnici byly nove pouzity pruzné svérky Skl 24
vyménou za pivodni Skl 12. Podlaha z ryhovaného
plechu byla kompletné vyménéna. Soucasti
zelezni¢niho svrsku jsou pojistné thelniky tvaru L.

v

Zelezniéni trat & 505A byla po provedené
rekonstrukci opét uvedena do provozu dne 1.6.2015.
Na zrekonstruované Zelezni¢ni trati se dne
23.10.2015 uskuteénilo technické méfeni v souladu
s CSN EN ISO 3095 Zelezni¢ni aplikace — Akustika
— Meéfeni hluku vyzafovaného kolejovymi
vozidly [1]. Cilem méfeni bylo zjistit vliv
rekonstrukce na akustickou situaci v okoli mostni
konstrukce a zaroven stanovit hodnotu nartistu emisi
hluku vlivem ocelové mostni konstrukce. Méfeni
probihalo ve dvou méficich bodech soucasné.
Poloha bodli svym umisténim odpovidala poloze
pred rekonstrukci. Méfici bod ¢. 1 (MB1) se
nachazel v pfimém useku trati na naspu
(stani¢eni km 3,984). Mg¢fici mikrofon prvniho
zvukoméru byl umistén 7,5 m od osy koleje, ve
vysce 1,2 m nad temenem kolejnice. Méfici bod €. 2
(MB2) se nachazel ve sméru stanieni v Urovni
% délky mostni konstrukce (km 4,452). Meéfici
mikrofon druhého zvukoméru byl umistén mimo
mostni konstrukci, ve vzdalenosti 7,5 m od osy
koleje, ve vySce 1,2 m nad temenem kolejnice, to je
3,55 m nad terénem. M¢feny byly ¢asové rozvoje
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A L.
s krokem odectu 1 s.

Dne 23.10.2015 bylo zméteno celkem 15 prijezda
vlakovych souprav v obou smérech jizdy.
Klimatické podminky v dobé méfeni odpovidaly
pozadavkiim normy CSN EN ISO 3095. Rozsifena
kombinovana nejistota méteni byla stanovena podle
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postupu uvedeného ve [2]. Pro tento druh méfeni
dosahuje rozsifena kombinovana nejistota méfeni
hodnoty + 2dB.

Zpracovani namérenych dat

Zpracovani dat naméfenych po rekonstrukci
probéhlo pomoci programu B&K Type 7820
Evaluator. Jednotlivé prijezdy vlakovych souprav
byly vyhodnoceny tak, ze byly vybrany useky
Casového rozvoje, kde ekvivalentni hladina
akustického tlaku hluku (emitovana sledovanou
vlakovou soupravou) presahla hodnotu
Lequs) > 60 dB. Toto kritérium bylo zvoleno na
zaklad¢ dostatecného odstupu od zbytkového zvuku
zaznamenan¢ho v pribéhu métfeni. Pro porovnani
emisi hluku vzniklych prijezdem vlakové soupravy
po pfimém tratovém useku na naspu (MBI1) a po
mostni konstrukci (MB2) byly v programu Evaluator
vygenerovany expozice hluku A L g

Vysledky

Pro ptesnéjsi vypovidajici hodnotu byly expozice
hluku A L jednotlivych prijezdi normovany podle
rychlosti a po¢tu vozi. Referen¢ni hodnoty rychlosti
a poctu vozi se urCily pro kazdy druh vlaku zvlast.
Soupravy byly rozdé€leny na rychliky, nakladni vlaky
a spesné vlaky.

V nasledujicich tabulkach 1 a 2 je uveden pfirastek

hladin akustického tlaku na mostni konstrukci oproti
ptilehlému tseku pro stav pied a po rekonstrukei.

Tab. 1 Porovnani LAE . v méFicich bodech MBI
a MB2 pred rekonstrukci

LAE, norm. [dB]

Rozdéleni
MBI1 MB2 MB2 - MB1
Vsechny 109.,9 116,9 7,0
vlaky
Rychliky 110,5 116,5 6,0
Nakladni 113,7 121,8 8,1
vlaky
Spésné vlaky 101,2 108,3 7,1

Tab. 2 Porovnani LAE . v méFicich bodech MBI
a MB2 po rekonstrukci

LAE, norm. [dB]

Rozdéleni

MB1 MB2 MB2 - MB1
Vsechny 98,0 112,1 14,1
vlaky
Rychliky 96,4 110,6 14,2
Nakladni 103,7 117,8 14,1
vlaky
Spé&sné vlaky 93,0 105,3 12,3

Narust hladiny Lz 0 S€ v oblasti mostni kostrukce
pohybuje v rozsahu 6 - 8 dB pied rekonstrkukei a 12
— 14 dB po rekontrukci. V nasledujici tabulce 3 je
zaznamenano sniZzeni hladin akustického tlaku
v dusledku provedené rekonstrukce. Hodnoty v této
tabulce objasnuji vyssi ptirustek hladiny akustického
tlaku v oblasti mostni konstrukce oproti pfimému
tratovému  useku  zplsobeny  rekonstrukci.
V méficim bodé MB1 — na pifimém tratovém useku
doslo vramci rekonstrukce k vyrazn¢ vySSimu
utlumu hladin akustického tlaku nez v méfecim bod¢
MB?2 — v oblasti mostni konstrukce.

Tab. 3 Snizeni hladiny akustického tlaku v méricim bodé
MBI a MB2 vlivem rekonstrukce

LAE, norm. [dB]

Rozdéleni
MBI1 MB2
Vsechny vlaky 11,9 4,8
Rychliky 14,1 59
Nakladni vlaky 10,0 4,0
Sp&sné vlaky 8,2 3,0
Zaver

Z provedeného akustického méfeni byl zjistén nartst
emisi hluku na mostni konstrukci oproti tratovému
useku v rozsahu 6 - 8 dB pied rekonstrkukci a 12 —
14dB po rekontrukci. Vrameci provedené
rekonstrukce doslo ke snizeni hladin akustického
tlaku vMB 1 - na pfimém tratovém useku o 8 —
14 dB oproti MB 2 - v oblasti mostni konstrukce,
kde bylo dosazeno Utlumu pouze o 3 az 6 dB.
Provedena rekonstrukce méla pozitivni dopad
pfedevSim na piimy tratovy usek, kde doslo
k vyraznému utlumu hladin akustického tlaku.
Zasadni vliv na utlum v MB1 po rekonstrukci méla
vyména vinkovité Sirokopatni kolejnice. Ocelova
mostni konstrukce je element na zeleznicni trati sam
0 sob¢ velmi hluény, z toho divodu se zde vyména
kolejnice neprojevila tak vyraznym sniZenim hladin
akustického tlaku jako na pfimé trati. Ze ziskanych
dat vyplyva potfeba zaméfit se na mozné pouZiti
specialnich tlumicich prvkd pfimo v oblasti ocelové
mostni konstrukce.
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