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Souhrn

V roce 2015 byla provedena méfeni na pokusnych
usecich scilem ovéfit funkénost a Zivotnost
instalovanych snimact v cementobetonovém (CB)
krytu. Jednalo se o ndsledujici tseky:

e pracovisté¢ CDV Tisnov,
e aredl FIRESTA - FiSer, rekonstrukce, stavby a.s.

Déle byla realizovdna méteni deformaci s pojezdem
téZkého ndkladniho vozidla, kdy byly simulovédny
dynamické uc¢inky vozidla pfi pfejezdu pies pricnou
sparu CB krytu. Také byl navrZzen systém provazani
dat z vaZeni za pohybu (WIM) a snimaci
monitorujicich deformace vozovky.

Oblast pouziti

Pokusné useky byly osazeny nasledujicimi snimaci:

® odporové tenzometry — umisténé na spodni lic
CB krytu (pfed betondzi useku nebo dodate¢na
instalace),

¢ snimace teplot a vlhkosti (pfed betondZi nebo
dodatecna instalace),

e snima¢ drahy — umistény v oblasti piicné spary
(pred betondzi nebo dodatecna instalace).

Osazeni téchto snimacli umoziuje Kkontinudlni
monitorovdni stavu tuhych vozovek. V souasné
dobé je navrZen systém osazeni snimacti do oblasti
stanice WIM (vdZeni za pohybu), ktery rozsiii
moZnosti monitorovdni stavu CB krytu o parametr
méfeni deformaci pfi pifejezdu t€zkych vozidel.
Provdzanim téchto dat je rozSifena moZnost
sledovani redlnych pohybl vozidel a soucasného

sledovani vyvoje deformaci CB krytu v Case.

Metodika a postup reseni

Cil feSeni vroce 2015 spocival v ndvrhu instalace
snimacli monitorujicich stav vozovek a provazani
dat z vazicich stanic WIM na komunikaci s vysokym
dopravnim zatiZenim, tedy dalnici, popf. rychlostni
komunikaci. Dal§i cil spocival ve sledovani
stavajicich pokusnych usekl, realizaci piejezdl
naprav tézkého vozidla a ovéfeni Zivotnosti
instalovanych snimacti. Zde se jednalo predev$im o

samotny proces meéfeni a interpretaci vysledkl
méteni odezvy konstrukce na dynamické naméhani
rdzovym zatizenim FWD/HWD a redlnym pojezdem
tézkého ndkladniho vozidla. Soucdsti méfeni bylo
kontinudlni monitorovani vybranych parametrii po
dobu meétfeni — teplota a vlhkost konstrukce a
stanoveni jejich vlivli na namétené hodnoty odezvy
konstrukce.

Na pokusném tseku v TiSnové bylo realizovino
méfeni odezvy na dynamické zatiZeni na spodni lic
CB krytu s dodate¢né vloZzenym tenzometrem typu
PML-60-2LT. Me¢éfeni spocivala ve stanoveni
dynamického efektu pii piejezdu té€zkého nakladniho
vozidla pfes pficnou spdru. PiiCnd spdra byla
osazena najezdovym klinkem 30 a 60 mm, ktery
simuloval vertikdlni posun desek (schodovitost)
krytu na piicné spéafe, tedy poruchu typickou pro
konstrukci nevyztuzeného CB krytu bez kluznych
trnt a kotev (pivodni ddlnice D1). Byly sledovany
deformace pii zatiZzeni vozidlem bez klinku a
s klinkem rychlosti v=0 km/h a v=20 km/h. Po dobu
méfeni byl kontinudlné monitorovan teplotné-
vlhkostni spdd CB krytu ve ctyfech hloubkach:
povrch, 40 mm, 70 mm a 20 mm nad spodnim licem
CB desky.

Obr. 1 Méreni teplotné-vihkostniho spddu CB desek.
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Obr. 3 Prejezd teZkého vozidla pres ndjezdovy klinek.

| -PFiéna spara

50 smér pojezdu
Tenzometr
3 Najezd h
500 x 500 x 30(60)
| _[-—Kabelaz tenzometru
(=]
|
I~

R brubnik
lektrikarska
krabice

Obr. 4 Umisténi tenzometru (spodni lic CB krytu) a
ndjezdového klinku.

Pfi srovnani vysledki méfeni je patrny rozdil
v naméfenych deformacich. Existence dynamického
ucinku pfi ptejezdu tézkého vozidla pres ndjezdové
klinky jiz pfi malych rychlostech (do 20 km/h).
Soucasné je mozné sledovat deformace krytu pfi
ptejezdu jednotlivych typi naprav té€zkych vozidel.

50

Naprava 2

Niprava 3

S

Neiprava 1

—Prejezd TNV, 0 km/h,
bez klinku

—Pfejezd TNV, 0 km/h,
klinek 30 mm

: -

M

0 5 10 15 20 25 30

Eas (s)
Obr. 5 Namerené deformace na spodnim lici CB krytu pri
velmi pomalém prejezdu v=0 km/h.

Vysledky

Vysledky prokazuji, Ze typ tenzometru PML-60-2LT
je vhodny pro umisténi na spodni lic CB krytu do
oblasti pticné spary, popt. podélné spary. Na zdklad¢
uspeésného odzkouseni tenzometrd v CB krytu je

doporucena jejich instalace na redlné¢ pojiZzdéném
useku stavajicich CB kryti.

Vysledky praktickych méfeni na pokusném useku
byly ovéfeny modelovanim v programu ANSYS.
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Obr. 6 Modelovdni deformaci CB krytu, ANSYS.

Na zédkladé odzkouSenych snimacti byl navrZen
systém kontinudlnitho monitorovani na konstrukci
s CB krytem dalni¢niho typu s vysokym podilem
tézké ndkladni dopravy.
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Obr. 7 ViZici stanice WIM s instalovanymi snimaci
(drdhy, teploty, deformace).

Zaver
Vroce 2015 byla provedena dal$i méfeni na
pokusnych usecich se zaméfenim na redlny prejezd

tézkého vozidla, vyhodnoceni namétfenych dat a
interpretaci vysledki méfeni. Soucasné byl navrzen

systtm  kontinudlntho = monitorovdni  redlng
pojizdéného tuseku pozemni komunikace s CB
krytem.
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