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Souhrn

U klasického typu protihlukovych bariér s
obdéInikovym prifezem je jedinou moZnosti, jak
zvysit vlozZeny Utlum, zvySeni vysky protihlukove
bariéry. Proto jsou hledana optimalizovana
zakonceni protihlukové bariéry, kterd pomoci
vicenasobné difrakce a pfipadné zvysené pohltivosti
zvlastniho  typu zakonCeni  dosahuji  vy3Siho
vloZeného utlumu nez srovnatelné klasické bariéry.

Oblast pouziti

Optimalni tvar bariérového integratoru umozni snizit
vySku stavajicich i budoucich protihlukovych zdi
tim, Ze se vhodnym tvarem integratoru podstatné

e

zvysi Utlumu hluku protihlukové zdi.

Predpoklada se, Ze integrator jako prvek zakonceni
téméf vSech typl protihlukovych stén se u
stavajicich stén bude vkladat dodateCné a u nové
navrhovanych stén by umoznil sniZit jejich
konstrukéni vysku.

Predpoklada se aplikace nejen na stény umisténé na
mostech, tvorené prevazné deskami z polykarbonétu,
ale i na protihlukové stény na volné trase.

Metodika a postup feSeni

VypoCtem byly posouzeny mozné tvary bariérovych
integratorl. Vysledkem je vybér optimalniho feseni
jeho tvaru. Posuzovany byly nasledujici tvary:
- PFimé bariéra bez integratoru (obr. 1a, 2a).
Zalomena bariéra (obr. 1b, 2ba, 2bb).
Zalomena a zaklonénd bariéra (obr. 1c, 2c).
Bariéra ve tvaru Y se dvéma pFfimymi rameny
(obr. 1d, 2d).
Bariéra ve tvaru Y s jednim pfimym ramenem
(obr. 1e, 2e).
Bariéra s oblym zakon&enim (obr. 1f, 2f).
Bariéra s valcovym zakoncenim (obr. 1g, 2g).
Bariéra ve tvaru T (obr. 1h, 2h).
Bariéra ve tvaru T s pfepazkami (obr. 1i, 2i).
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Obr. 1: Schémata moznych tvardl bariérového integratoru.

Pro jednotlivé varianty byl zkouméan Gtlum signalu
vysilaného ze zdroje hluku umisténého v Urovni
vozovky 5 m prFed bariérou. Na opacné strané
bariéry byly umistény tfi pfijimafe R1, R2 a R3 ve
vzdalenostech 10, 50 a 100 m od bariéry, opét
v urovni vozovky.

Na néasledujicich diagramech je patrna velikost
vloZzeného atlumu v zavislosti na frekvenci pro
pfijimae R1 a R3, a to postupné pro vsechny
varianty integratordi a) az i).
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Obr. 2: VloZeny Gtlum jednotlivych typl bariér jako
funkce frekvence pro pfijimace R1 a R3

Vysledky

Na zakladé vyhodnoceni vysledkd pro jednotlivé
typy protihlukovych stén a s prihlédnutim predevsim
na technickou proveditelnost a vloZzeny atlum v
tfetino-oktavovych pasmech byl pro dalsi vyzkum
zvolen tvar protihlukové bariéry ve tvaru Y s jednim
pfimym ramenem. Protihlukova bariéra tvaru Y s
jednim pfimym ramenem dosahuje ve vSech
sledovanych kritériich vyrazné vy3siho vloZeného
Utlumu neZ pfima bariéra a je vhodna jako zéklad
pro vytvoreni bariérového integratoru.

PFi analyze byly téz zjiStovany moznosti spojitého
nebo diskrétniho FeSeni bariérového integratoru.
Byla jednoznacné zvolena forma spojita.
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Obr. 3: Vizualizace navrZeného FeSeni.
Zaver
Byly zpracovany teoretické wvypoCty pro vybér
nejvhodnéjSiho tvaru bariérového integratoru. Tim
Dale bude nutné provést vybér vhodného materialu
pro konstrukci bariérového integratoru, vyrobit

model 1:1 v délce nékolika desitek metr(i a provést
méreni skute¢ného Utlumu zvuku.
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