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Souhrn

ReSeni vroce 2016 bylo zaméfeno predevsim
na hloubkovou analyzu  existujicich  nastrojl
pro vypocet emisi CO, v priibéhu Zivotniho cyklu
silni¢ni infrastruktury. Celkem bylo identifikovano
16 nastrojl, z nichz 9 bylo po zakladnim testovani
vybrano k podrobné analyze.

Dal3i Cast feSeni byla zaméfena na definovani
funkéniho  schématu  vyvijeného  kalkulatoru
uhlikové stopy pro silni¢ni stavby a stanoveni
hlavnich datovych toki.

Oblast pouziti

VyuZiti novych poznatk( ziskanych pfi feSeni této
vyzkumné aktivity se predpoklada v silniénim
stavitelstvi pfi posuzovani vlivu jednotlivych fazi
Zivotniho cyklu silni¢nich staveb na kvalitu ovzdusi,
pfi posuzovani variantnich FeSeni konstrukci,
materialové skladby, inovativnich a nekonvenc¢nich
feSeni, planu GdrZzby a oprav apod., tak aby mohlo
byt nalezeno emisné nejpfiznivéjsich fedeni. Ziskané
poznatky budou aplikovany v dal3ich etapach feSeni
vyzkumné aktivity, kdy bude vyvijen a zavadén
vypocetni nastroj pro podporu vySe uvedenych
¢innosti.

Metodika a postup reSeni

Analyza vypoCetnich nastrojd byla zaméfena na tfi

zakladni okruhy:

- Pozadi vzniku, tj. zejména ucel, dostupnost, pro

koho je software urCen, pro jaky region byl
vytvoren, pouZity zplsob vypoGtu mnoZstvi a
dopadt sklenikovych plyn.
Technické aspekty, tj. pFedevSim v jakém
prostfedi je software vytvoren, transparentnost
vypoctovych proces, pristupnost,
transparentnost a pdvod  zdrojovych dat
(databazi), na jaky typ vozovkového krytu je
program zaméfen, pro kterou fazi Zivotniho cyklu
je urCen, naro€nost navstupni data, moZnost
aktualizace databéazi.

UZivatelské aspekty, tj. zejména uZivatelské
prostiedi, vyuZitelnost vysledkl, naro¢nost
definovani modelu, snadnost prace s nastrojem,
existence navodu a tutorial(l, moZnost exportu dat
z databaze, jednotky vysledk( vypodtu.

Na zékladé analyz existujicich zahrani¢nich
vypoCetnich néstrojd a reSerSe védeckych studii byl
stanoven prehled obecnych postupl vé. schématu,
jakym zpisobem by bylo vhodné ke kalkulatoru
pfistupovat, jaké budou vstupy, moduly, funkéni
propojeni, vystupy apod.

Vysledky

Po hloubkové analyze nastroji byly zjistény
charakteristické aspekty, které jsou souhrnné
uvedeny v tabulce 1.

Tab. 1 Vysledky analyzy vypoCetnich nastrojd.

Néazev softwaru  |Vyhody Nevyhody

asPECT (UK) PFistupnost databaze |Potfeba mnoho dat

Transparentni a
jednoduchy;
obsahuje Gdrzbu a

Nelze pfidavat data

AfwegingsModel do stavajici databaze

Wegen (NL) moznost vyuZziti
aktualizovanych dat
AggRegain / - . . NumeSt yelké_ho’
ESRSA (UK) PFistupné databaze mnoz§tV| detailnich
vstupll
Dobra Nutnost velkého
ROAD-RES (DK) |metodologicka mnoZzstvi detailnich
struktura vstuptl
Kompletnost Netransparentni
DuboCalc (NL) databaze proces generovani
vysledkd
Obsahuje efekt Nutnost detailni
JouleSave (EU) interakce mezi znalosti rlavrhovych
komunikaci a parametrl
dopravnim zatiZzenim |komunikace
GreenDOT (US) Dobry de_5|gn a Pouzitelnd v US
ergonomie
Dobry design,
PaLATE (US) struktura a Pouzitelna v US
ergonomie

Uzite¢na databaze
zaloZena na Price
Book (UK)

WLCO2T (UK)
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Z poznatkd ziskanych analyzou existujicich
zahrani¢nich vypocetnich nastrojll a reSer$nich studii
zaméfenych na LCA silnicnich staveb byly
identifikovany poZadavky na charakter, mnoZstvi
a jakost vstupnich dat a definovany hlavni datové
toky (viz obr. 1). Mimo to byly rovnéz definovany
pozadavky na vystupy z kalkulatoru.

" Hlavni datovy tok: ==
rocesy

LCI data pro jednotkové
operace, obsahujici
spotfebu energie a emise
na vztaznou jednotku,

Procesni parametry

napr.: vstupni Udaje, napf.:

- pokladka 1 m? smési - spotfeba strojniho
finiserem, vybaveni [MJ/m?],

- pfiprava betonové - sloZzeni materialovych
smeési atd. smeési apod.

LCI vysledky Parametry

konstrukénich vrstev

obsahuje kone¢né
vysledky pro cely tsek « specifické Udaje, nap.:
komunikace - plocha [m?],

- mnoZzstvi materialové
smeési,

- plan Udrzby apod.

Grafy Souhrnné tabulky
graficka prezentace tabulky prezentujici

vybranych vysledk( finalni vysledky

Obr. 1 Prehled hlavnich datovych tok( kalkulatoru.

PFi vypocCtu uhlikové stopy obvykle byva Zivotni
cyklus vozovky rozdélen do Ctyf zakladnich fazi [1,
2,3, 4]
- zpracovani vstupnich surovin,
vystavba vozovky,
udrzba (sezonni/dle planu udrzby) a opravy,
koneCna likvidace s odstranénim nebo
opétovnym pouZitim materialu.

V nékterych studiich byva zahrnuta jesté péata [2, 3,

4], energeticky a emisné neméné vyznamna faze:
uziti vozovky (spotfeba energie a emise
z dopravy, osvétleni apod.).

Pro pfesné vypocty je vSak velmi obtizné predikovat
emisni faktory vozidel po celou dobu Zivotnosti
vozovky. V této fazi se tedy jednd pouze o velmi
hruby odhad emisi.

Zaver

Po vyhodnoceni stavajicich dat lze konstatovat,
Ze existujici  néstroje  jsou vétSinou uzavfené,
tzn. nepriihledné z vypocetniho hlediska, vyZaduji
velké mnoZstvi dat a jsou pomérné komplexni.
Ve vétsing pripadl se zaméfuji na vystavbu
a nezohlednuji v celé Sifi adrzbu. Evropské modely
obsahuji znatné mnozstvi uZiteCnych dat, ale maji
obecné problém S prezentaci strucnych
jednoznaénych vysledkl, americké modely jsou
vtomto ohledu lep3i. Nékteré nastroje pouZivaji
lokalné specifickd data nepouzitelnd v naSich
podminkéach.

Kalkulator uhlikové stopy vyvijeny v nasledujicich
letech bude zaméfen primarné na vySe jmenované
Ctyfi z&kladni faze Zivotniho cyklu komunikaci se
zameéfenim na nové postupy a materidly vyuZivané
ve fazich vystavby, udrzby a oprav.
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