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Souhrn

V souladu se zadanim byly zvoleny materidly, u
kterych lze predpokladat jejich pohyb v prdbéhu
prepravy, zejména v disledku nahlé zmény rychlosti
vozidla. Soucasné byly vytipovany prepravni
prostfedky, které zhlediska technologickych
pozadavk{ na prepravu neumoZziiuji Fadné uchyceni
nékladu.  Technickd  problematika  moZnosti
stabilizovat nédklad byla projednana se zastupci
vyrobcl nejrozsitenéjSich prepravnich prostiedki
pro sypké materialy. Silo navésy a sklapécky firmy
Feldbinder jsou ureny k prepravé granulovanych a
praskovych material(l. Typickym predstavitelem silo
sklapécek je FFB - Kippsilosattelanhanger KIP
60.3. Mezi sklapécimi nadvésy jsou rozsifeny také
navésy firmy KOGEL a navésy BODEX. Jedna se
prevazné o sklapéci navésy se tfemi napravami (dno
korby vanovitého tvaru), které neobsahuji délici
pFicky.

Oblast pouziti

Vysledky méfeni byly postoupeny na Ministerstvo
dopravy Kk posouzeni a objektivnimu zohlednéni
vysledkd kontrolniho vazeni a k posouzeni moznosti
fidiCe zabranit pohybu nékladu.

Metodika a postup feSeni

Na zakladé technického posouzeni prepravnich
prostfedkti byly vybrany nasledujici soupravy
sloZzené ztahaCe a navésu. Jednalo se prevazné o
dvoundpravové tahaCe (pfipadné tfindpravové) a
tfinapravové navésy. VVSechna vozidla byla v dobrém
technickém stavu a méla platnou kontrolu v STK.
Kopie technickych prikaztl jsou uloZeny na CDV.

Za prepravovany material byl zvolen:
vozidlo €. 1 — kacirek frakce 8-16,
vozidlo €. 2 — fepka,
vozidlo €. 3 — vapno,
vozidlo €. 4 — cement prasna substance,
vozidlo €. 5 — vapenec,
vozidlo €. 6 — energosadrovec,
vozidlo €. 7 — popilek,
vozidlo €. 8 — polypropylen granulovany.

Nésledné byl dopInén prepravovany material o
obalovanou asfaltovou smés. V tomto pfipadé se
jednalo o sbélo vozidla Ctyfnapravova a
pétindpravova.

Obr. 1 Pétindpravové vozidlo pouzivané pro pfepravu
asfaltové smési pred vazenim naprav.

Jednotliva vozidla po naloZeni byla zvaZena na
mostovych vahach, na kterych byla stanovena
celkovd hmotnost s prfesnosti +/- 20 Kg.
Bezprostfedné poté najizdéla na vahy s
neautomatickou Cinnosti tf. pf. 111, na kterych byla
stanovena hmotnost na jednotlivé ndpravy. Nasledna
dvé vaZeni byla provedena po absolvovani jizdy v
béZzném silnicnim provozu, vcCetné poZadavku
nahlého zpomaleni.

Kompletni vyhodnoceni vysledkd vazeni podle
jednotlivych vozidel je uloZzeno na CDV. Z jejich
vyhodnoceni vyplyva, Ze k nejvétSimu posunu
naloZzeného materidlu doSlo u popilku, fepky a
vapna. Tento pohyb byl zdokumentovan zéznamem
na kameru.

Napriklad v pfipadé popilku po névratu vozidla z
prvé jizdy, pfi které byl fidi¢ vozidla nucen néhle
brzdit, doSlo k vyraznému navySeni zatiZzeni druhé
napravy dvounapravového tahace, a to o 72,4 %, coz
v absolutni hodnoté predstavovalo  zvySeni
hmotnosti pfipadajici na druhou napravu o 5 400 kg.

Po druhé jizdé bylo naméfeno navy3eni hmotnosti
pfipadajici na druhou néapravu dvounépravového

Tento vysledek byl vytvofen s finanéni podporou programu Centra kompetence TA CR, projekt ¢. TE01020168 2016



tahaCe o 67,8 %, coz v absolutni hodnoté
pfedstavuje zvy3eni hmotnosti pfipadajici na druhou
napravu o 5 060 kg, viz nasledujici tabulka.

Tab. 1 Pfesuny prepravovaného nakladu — popilku.

Méfeni
1 2p posun 3p posun
Naprava| [kg] [kg] [%0] [kg] [%6]
1 6 800 § 240 212 8200 2059
2 7460 12 860 724| 12520 6783
3 8 780 6 600 -248] 6640 -2437
4 8 820 6 660 2450 6640 2472
5 9 180 6 760 -264] 6740 -2658
Celkem | 41040[ 41120 02| 40740 -073
Vysledky méfeni ve standartnim  provozu

dokumentuji posuv materialu, ktery Fidi¢ nemdze
ovlivnit.

Vysledky

Vysledky dosaZzené v roce 2016, vCetné popsanych
méreni, byly:

Publikovany na mezinarodni konferenci v
brazilské Foz do Iguazu 7. — 10. listopadu 2016,
kde se konala 7. mezindrodni konference
“Vazeni vozidel za jizdy”. Konferenci navstivilo
200 Ucastnikl ze vsech kontinentd. Pracovnici
CDV, v.v.i publikovali a prezentovali na
konferenci dva pfispévky, jeden poster a byli
pfizvani do panelové diskuze. Kromé toho CDV
predloZilo kandidaturu na pfipravu a organizaci
pristi  konference ICWIM8 2019 v Praze
podpofenou dopisem ministra dopravy CR.
Navrh byl pfijat.

Uplatnény vramci novely zdkona €. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich MD, které
navrhlo nasledujici Gpravu 8§43, odst. 9: ,Ridi¢
neni dale odpovédny za prestupek podle § 42a
odst. 4 pism. c), pokud bylo pfi kontrolnim
vézeni zjisténo pouze nedodrZeni hodnot pro
rozloZeni hmotnosti na napravy, skupiny naprav,
kola nebo skupiny kol stanovenych zdkonem o
silnicnim provozu a FidiC prokéazal, Ze byl
pfepravovan pouze sypky material.”

Uplatnény pfi vypracovani nového
»International Standard for WIM®“, na némz
spolupracovali také pracovnici CDV. Zastupce
»Holandského Metrologického Institutu NMI*
prezentoval na konferenci novy ,International
Standard for WIM". Jedna se o prvni
mezindrodni standard pro WIM, Kk jehoz
zpracovani - vyrazné pfispély poznatky a
zkusenosti z Ceské republiky z oblasti pfimého
postihu za pfetéZovani vozidel.

pri brzdéni z 50 km-h do 0 km-h (2)

Obr. 2 Zaznam z kamery instalované na navés pFi odkryté
plachté — vizualni doklad o pohybu nakladu — Fepky.

Zaver
Nejen vysledky poslednich méfeni, které jsou
vyuzivany pfFi novele silnicniho zédkona, ale i

predchazejici prace v oblasti WIM byly vyuZity pfi
tvorb& mezinarodniho standardu pro WIM.

V souCasné dobé jsou vyuZivany pfi tvorbé
metrologického predpisu pro ovéfovani stanovenych
méFidel — vah pro vysokorychlostni vaZeni silni¢nich
vozidel za pohybu. Tento predpis navazuje a dal
rozpracovava opatieni obecné povahy ¢. 0111-OOP-
C010-10.

DosazZené vysledky vyzkumu v oblasti WIM byly
zaslany k publikovani do:

Impaktovaného Casopisu European Transport
Research Review (ETRR), ktery je védeckou
platformou zaméfenou na Sifeni vysledkdl
vyzkumu v oblasti dopravy. Nézev Clanku je
»Research projects for direct enforcement using
high-speed weigh-in-motion systems*.

Recenzovaného Casopisu Silni¢ni obzor. Do
tohoto periodika byl zaslan Clanek s nazvem
»Koncepéni feSeni systému vysokorychlostniho
vazeni vozidel s vyuZitim mytnych systéma*.
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