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Souhrn

Vroce 2017 se rozvijela aktivita, tykajici se
moZnosti uplatnéni spojité vyztuzenych
cementobetonovych krytli vozovek (Continuously
Reinforced Concrete Pavements — CRCP) pro
uplatnéni v CR. Prace byly zaméfeny na techniku
pokladky krytu a specifika s nimi spojena:

pokladka podélné vyztuze na podkladky (pfi€na

vyztuz) oproti pouziti zvedaciho zafizeni na

finiSeru,

zplisoby napojeni vyztuze (presahy, spojent,

koncovani),

zplisoby ukonéeni CRCP a napojeni na jiné typy

vozovek a objekty (asfaltové vozovky, vozovky

s cementobetonovym krytem, mosty apod.),

organizace strojd v pribéhu pokladky (omezeny
pFistup na plochu),

specialni aplikace (vyuziti CRCP v nevhodnych
podminkéach aj.),

potfebnd strojni Uprava finiSeru pro zvedani
vyztuze.

Oblast pouziti

Vysledky bude mozné vyuZit pro zpresnéni navrhu
vozovek pfi novostavbach, rekonstrukcich i
opravach, vyresit ddlezité detaily a technologicky
proces pokladky pfed vystavbou:

pozemnich komunikaci,
letiStnich drah a ploch,

mistnich komunikaci (zastavky MHD, okruzni
kfiZzovatky aj.).

Obr. 1 Uplatnéni CRCP v Belgii, pFiklad [1]

Metodika a postup feSeni

Hlavni pozornost pfi realizaci predstavuje pouziti
podélné vyztuze, kterd musi byt instalovana pred
finiserem a ovliviiuje tak zpdsob navazeni betonové
smési. Z technologického hlediska je v3ak tato
komplikace srovnatelna s pokladkou kluznych trnl a
kotev. v  pficnych a podélnych  sparach
nevyztuzeného CB krytu.

Zahrani¢ni odbornici a technologové povazuji
provadéni CRCP za technologicky méné narocné
nez provadéni klasickych CB krytd s fezanymi
sparami a jejich tésnénim. Vlastni osazeni armatury
na podkladcich neni sloZitou operaci.

PFfi FeSeni vystavby CRCP byla s provadécimi
firmami diskutovana moZznost Uprav finiSeru, kterd
umozni pomoci zvedaciho zafizeni spravné umisténi
podélné vyztuze vCB krytu. Takové feSeni
nevyzadUJe instalaci podkladk(l (pFicné vyztuze),
coZ mirné sniZuje pocatecni stavebni naklady. Navic
toto feSeni umozfiuje navazeni betonu pred finiSer.
Instalace vyztuze pfed betondZi klade také zvySené
poZadavky na kvalitu podkladni vrstvy a pfesné
umisténi vyztuze do pozadované pozice.

Obr. 2 Uprava finiseru - zvedaci zafizeni podélné vyztuze,
priklad [4]
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Napojeni vyztuze (stykovani) je nutné z dlvodu
zajisténi dostatecného prenosu sil. Nespravny navrh
stykovani mlze vést k poruseni vyztuze a tim k
velmi nékladnym opravam. Efektivnost z&visi na
soudrznosti mezi betonem a vyztuzi. Zvlastni
pozornost by se méla vénovat pripadim, kdy se
betondz provadi v chladném obdobi a pevnost
betonu nartstd pomaleji. Doporucuje se pfesah 400
az 500 mm. Vyztuz by se neméla stykovat v jednom
misté, a proto se doporucuje vytvorit vzor stykovani
odklonem 30° od kolmice na osu nebo by mélo byt
stykovani vsech prutli provedeno na délce rovné
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Obr. 3 Schéma stykovani podélné vyztuze, pfiklad [3]

ReSeni ukon&eni krytu a dilatace je dileZité
z hlediska zmén teploty, které zpdsobuji pohyb
volnych koncli CRCP a vyskytuji se na tzv. aktivni
délce konce desky. Tyto délky je mozné stanovit na
zékladé teoretickych vypoctll a bézné se pohybuji
v fadech nékolika set metrd. Pohyby koncl jsou
vétSinou nevratné, mohou ovlivnit rozevieni trhlin
v krajni Casti krytu a také vyvolat tlak na sousedni
konstrukce (vozovky anebo mostni konstrukce). Na
vyfeseni pohybd koncl desky se proto pouzivaji
nasledujici systémy:

- dilatacni spara,

- Sirokopasnicové nosniky,

- kotevni prahy.
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Obr. 4 Ukoncéeni CRCP Sirokopasnicovymi nosniky,
priklad [3]

Pouziti jednotlivych typd zakonCeni zavisi na
konkrétnich podmink&ch na stavbé a délce useku.
V nékterych pfipadech neni nutné toto FeSeni
uplatnit (napf. kratké desky CRCP v intravilanu -
zastdvky MHD, parkovisté, kiiZzovatky apod.).

Vysledky

Poznatky z vyuZiti CRCP ve svété byly analyzovany
a sepsany v pribézné zprave, ktera bude slouzit jako
podklad pro zavérecné zhodnoceni pFinosu této
technologie a také jako podklad pro zaclenéni této
technologie do ¢eskych technickych predpist.
Diskuze se zhotoviteli ukéazala zajem o FeSeni
problematiky z hlediska technické Upravy strojniho
vybaveni.

Zaver

V roce 2017 byly FeSeny detaily navrhu CRCP a
technologické  otadzky vystavby s komer¢nimi
firmami majicimi zkuSenosti z betonaze klasického
CB krytu. V dalSi fazi feSeni bude vhodné pFistoupit

k vybudovani pokusného Useku a dlouhodobé
sledovat jeho vlastnosti a chovani za provozu.

Obr. 5 CRCP na dalnici A4 v Polsku [3]
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