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Souhrn

Laboratorni  zkouSkou s rovnomérnym Fizenym
poklesem teploty TSRST (Thermal Stress Restrained
Specimen Test) v souladu s poZadavky a postupem
uvedenym vnormé CSN EN 12697-46 bylo
provedeno porovnani nizkoteplotnich vlastnosti
sedmi vybranych asfaltovych smési zkuSebniho
Useku na silnici 11, tfidy mezi obcemi Vejvanov —
Biskoupky a Biskoupky — TereSov.

Oblast pouziti

Poznatky uvedené v tomto technickém listu budou
vyuZity pfi vyrobé asfaltovych smési s R-materialem
pFi niZSich pracovnich teplotach. Vysledky umoznuji
prokazat minimalni miru rizika z hlediska
kombinovaného podilu vy3siho mnozstvi R-
materiélu a nizkoteplotnich prisad v asfaltové smési.

Metodika a postup feSeni

V ramci tohoto zkuSebniho Useku byly porovnany
varianty asfaltovych smési typu ACO 11+
a ACL 16+ svys§im obsahem R-materidlu a
uplatnénim  nékolika  technologickych  FeSeni
nizkoteplotni  asfaltové smési s rozprostfenim
asfaltové smési pri teploté 130 °C. Jednalo se o
nasledujici asfaltové smési:

ACO 11+ s 50 % R-materialu a pfisadou Sasobit
Redux (pfidano pfi vyrobé asfaltové smési)

ACO 11+ s 50 % R-materialu a pfisadou Sasobit
Redux v pojivu
ACO 11+ s30 % R-materidlu se zpénénym
asfaltem 50/70

ACL 16+ s 60 % R-materialu a prisadou Sasobit
Redux (pfidano pfi vyrobé asfaltové smési)

ACL 16+ s 60 % R-materialu a prisadou Sasobit
V pojivu

ACL 16+ s40 % R-materidlu se zpénénym
asfaltem 50/70

ACL 16+ s60 % R-materidlu se zpénénym
asfaltem 50/70

Srovnavaly se tedy tfi smési asfaltoveho betonu pro
obrusné vrstvy se zrnitosti kameniva do 11 mm
(ACO 11+) a cCtyfi smési asfaltového betonu pro
loZni wvrstvy se zrnitosti kameniva do 16 mm
(ACL 16+). VSechny smési obsahuji stejny typ R-
materidlu.  Nizkoteplotnich  asfaltovych — smési
(spliiujicich pozadavky TP 238) je docileno rliznymi
postupy (zpénéni asfaltoveho pojiva na obalovné,
pouZziti pfisady Sasobit Redux v michacce obalovny
a pouZiti ready-to-use asfaltového pojiva s pfisadou
Sasobit Redux).

Vysledky

Vsechny posuzované asfaltové smési dosahovaly
viceméné srovnatelnych hodnot nizkoteplotnich
charakteristik — prdimérna maximalni tahova napéti
se pohybovala v rozmezi 2,43 MPa aZz 3,56 MPa a
primérné kritické teploty se pohybovaly v rozsahu -
19,9 °C az -18,1 °C. Prdmérna hodnota maximalniho
napéti variant asfaltovych smési ACO 11+ byla 3,25
MPa a prdmérna hodnota maximalniho napéti
variant asfaltovych smési ACL 16+ byla 2,95 MPa.
Primérna hodnota  kritické  teploty variant
asfaltovych smési ACO 11+ byla -18,7 °C a
primérna  hodnota  kritické  teploty  variant
asfaltovych smési ACL 16+ byla -18,9 °C. Asfaltové
smési ACO 11+ a ACL 16+ tudiZ dosahovaly
srovnatelné kriticke teploty, ovsem smési ACO 11+
doséhly mirné vysSich hodnot kritického napéti, coz
je s ohledem k jejich umisténi v konstrukci vozovky
pozitivni efekt. Pro srovnani lze uvést, Ze standardné
se vCR u asfaltové smési ACO 11+ s asfaltovym
pojivem 50/70 dosahuje hodnoty maximalniho
tahového napéti kolem 4,0 MPa a kritické teploty -
19 °C. U asfaltové smési ACL 16+ s asfaltovym
pojivem 50/70 dosahuje hodnoty maximalniho
takového napéti 3,5 MPa a kritické teploty -18 °C.
PFi porovnani s posuzovanymi smésmi je pfitom
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tfeba zdlraznit, Ze posuzované smési obsahovaly
minimalné 30 az 40 % R-materiélu.
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Obr. 2 Hodnoty kritické teploty jednotlivych smési
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Obr. 3 Srovnani zavislosti tahového napéti na klesajici
teploté jednotlivych smési

PFi pouZiti pfisady Sasobit Redux davkované do
michacky obalovny bylo u asfaltové smési ACO 11+
i ACL 16+ dosazeno nejvysSich  hodnot
maximalniho tahového napéti a v pfipadé asfaltové
PFi pouZiti pfisady Sasobit Redux v pojivu vychazi u
asfaltové smési ACO 11+ i ACL 16+ niZsi
maximalni tahové napéti oproti prisadé Sasobit
Redux davkované do michacky obalovny. Asfaltova
smés ACO 11+ s pfisadou Sasobit Redux prokézala
nizsi (lepsi) kritickou teplotu nez stejnd smeés
s pfisadou Sasobit Redux v pojivu. U asfaltové
smési ACL 16+ vysla pro Sasobit Redux i Sasobit

Redux v pojivu srovnatelnd kritickd teplota (rozdil
pouze 0,3 °C).

Asfaltova smés ACO 11+ se zpénénym asfaltem
50/70 prokézala podobné nizkoteplotni vlastnosti
(maximalni tahové napéti i kritickou teplotu), jako
smés ACO 11+ spfisadou Sasobit Redux
davkovanou do  pojiva. iz8§i  hodnotu
maximalniho tahového napéti dosahla asfaltova
smés ACL 16+ se zpénénym asfaltem. Lepsi
nizkoteplotni vlastnosti prokazala asfaltovd smés
ACL 16+ se zpénénym asfaltem a s vy$Sim obsahem
R-materidlu (60 %) oproti smési se40 % R-
materialu.

Zaver

Na sedmi asfaltovych smésich ACO 11+ a ACL 16+
obsahujicich R-material a vyrobenych na obalovné
s paralelnim  suSicim  bubnem  byly urCeny
nizkoteplotni charakteristiky zkouskou
s rovnomérnym fizenym poklesem teploty (TSRST)
podle CSN EN 12697-46. VSechny asfaltové smési
obsahovaly R-material a nizkoteplotni pfisadu nebo
zpénény asfalt, ktery umoZfioval pokladku pfi
srovnatelné teploté.

Skupina asfaltovych smési ACO 11+ dosahovala
oproti skupiné asfaltovych smési ACL 16+ vysSich
hodnot maximalniho tahového napéti, kriticke
teploty byly ovsem srovnatelné. Prlmérné kritické
teploty vSech asfaltovych smési se pohybovaly
v Uzkém rozsahu -19,9 °C az -18,1 °C (tj. rozdil
1,8 °C). Z toho je mozné shrnout, Ze zplsob docileni
nizkoteplotni smési mél pouze zanedbatelny vliv na
hodnotu kritické teploty. Nejlepsi nizkoteplotni
charakteristiky dosahla smés ACO 11+ s pfisadou
Sasobit Redux, kterd se davkovala do michaCky

iz§i maximalni tahové napéti
vykazala asfaltovd smés ACL 16+ se zpénénym
asfaltem. Asfaltové smési ACO 11+ i ACL 16+
s prisadou Sasobit Redux davkovanou do michacky
obalovny dosahovaly vy3Sich maximélnich tahovych
napéti nez smési s prisadou Sasobit Redux v pojivu.
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