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Souhrn

Na konci roku 2014 byl v tratovém Useku Hodonin
— Rohatec (km 108,5-109,5) realizovan zkuSebni
Usek s upravenou technologii podbijeni, resp. opravy
geometrickych parametr(i koleje (zhutiiovani po
praci automatické strojni podbijeCky). Od té doby
byla realizovana pravidelna méreni poklesd koleje
presnou nivelaci a méficim vozikem KRAB. V roce
2017 byl usek opét podbit — dodlo k opétovnym
zavaddm v GPK, které bylo potfeba odstranit. Tim
doslo k uzavieni celého opravného cyklu. Vysledky
pribézného sledovani jsou shrnuty v tomto
technickém listu.

Oblast pouziti

Vysledky sledovani sméfuji k ovéreni technologie
oprav geometrickych parametr(i koleje Zelezni¢nich
drah. Zména technologie  oprav  sméfuje
k prodlouZeni Zivotnosti opravy a tim ke zkraceni
vyluk, a tedy omezeni provozu.

Metodika a postup reSeni

V roce 2014 byl vramci planovanych opravnych
praci v tratovém Useku Hodonin — Rohatec zfizen
zkuSebni usek pro ovéreni upravené technologie
oprav smérove a vySkové opravy Kkoleje.

Po zfizeni Useku byl zahajen monitoring tohoto
Useku zaloZzenim 1 km dlouhého nivelacniho
polygonu pro méfeni obou koleji, pficemzZ kolej €. 1
béZnou technologii (podbiti, dynamicka stabilizace
a upraveni profilu kolejového loZe) a jedna byla
provedena upravenou technologii (podbiti vice
zabéry podbijecich péchl a zhutnéni kolejového loze
zhuthovaCem, dynamicka stabilizace a upraveni
profilu kolejového loZe).

Pro sledovani byl zkuSebni usek rozméren na 19
pricnych profild. Cely tratovy Usek je smérové
pfimy s nékolika ve vysledku vsak nevyznamnymi
lomy sklonu. Trat’ pfechazi postupné z naspu (cca 5
metr( vysokého) do zafezu cca 7 metr( hlubokého).
V zéfezu v oblasti fez( 14-19 je oboustranng zfizeno
nastupisté Zeleznicni zastavky Rohatec zastavka.

Pro ovérfeni upravené technologie byl zfizen v roce
2014 zkuSebni Usek a probéhla prvni méFeni.
Néasledné probéhla méfeni v téchto etapach:
- 21.11. 2014,

4.a5.12. 2014 (po 2 tydnech),

12. 12. 2014 (po 3 tydnech),

13. 1. 2015 (po 7,5 tydnech),

12. 6. 2015 (po pdl roce),

7. 12. 2015 (po roce),

13. 7. 2016,

29. 11. 2016 (po dvou letech),

28. 6. 2017,

22. 8. 2017 (pfed naslednou opravou).

Ve vdech etapach probéhlo meéfeni celého Useku
nivelatnim pofadem presné nivelace, kterou byla
méfena temena vSech kolejnicovych pasti a vysky
zajiStovacich znaCek. Ke sledovani je pouZivan
digitalni nivelaéni pristroj Sprinter M150 a lat’
s Carovym kodem. Zaméry mezi méfenymi body
apri prestavenich pristroje nepresahuji 25 metrl
(vétSinou se pohybuji do 20 m. Nivelaini pofad je
veden jako uzavieny z dvojice nivelacnich znacek,
pficemz jsou méfeny vSechny okolni nivelacni
znacky pro eliminaci chyb méfeni.

DalSi metodou sledovani méfeného Useku je méreni
geometrickych parametrd koleje méficim vozikem
KRAB Light a méficim vozem, nicméné tato méfeni
nejsou v tomto technickém listé prezentovéna.

Vysledky

Zgrafd je zfejmé, Ze mezi chovanim koleji je
vyrazny rozdil. Kolej €. 2 (s upravenou technologii)
seda vyrazné rovnomérnéji a méne.

Vyraznéjsi zlepSeni je patrné predevsim v prvnich
méfenych Fezech, kde doSlo ke zmen3eni,
a predevsim ke zvyseni rovnomérnosti poklest.

PFi srovnani chovani koleji pfed opravnymi pracemi
je zfejmé, Ze v koleji €. 1 byly vyrazné vétsi poklesy
ke stavu pfed opravou. Sedani koleje je v koleji ¢.1
vétsi, ale stale nedosahuje stavu pfed opravou.
V koleji €. 2 je sedani mensi, ale celkové sednuti
koleje jiz presahlo zvednuti koleje pfi opravé.

Tento vysledek byl vytvofen s finanéni podporou programu Centra kompetence TA CR, projekt ¢. TE01020168 2017
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Obr. 1 Grafy vy3ek kolejnicovych pasi po délce zkusebniho tseku (nahote k. &. 1 — srovnavaci Usek, dole k. €. 2 — upravena
technologie) — tmava modra spodni kfivka znazorfiuje stav pred opravou

Zaver

Z prezentovanych grafl je ziejmé, Ze v koleji €. 2
jsou poklesy koleje pfiblizné polovicni, nicméné
takovy stav byl i pfi predchozi opravé, ktera byla
provedena béznou technologii v obou kolejich.

Opravna prace v roce 2017 byla provedena v obou
kolejich. Kolej €. 2 sice vykazovala mensi vady
GPK, ale ne tak vyrazné mensi, Ze by se vyplatilo
provést opravné prace pozdéji.

Z toho to ddvodu je tedy nutné konstatovat, Ze
upravena technologie nepfinesla vyraznéjsi zlepSeni
trvanlivosti polohy koleje.
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