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Souhrn

V navaznosti na predchozi prace  probéhlo
hodnoceni jednokolejné traté Olomouc — Krnov
z pohledu moZnosti realizace vylukové cinnosti
v dopravnich pauzach. Byly vyhodnoceny doby, kdy
je trat’ obsazena jizdou vlaku a kdy je naopak
tratova kolej volna. Stejné tak byly vyhodnoceny
doby, kdy jsou na trati zavadény vyluky a je
potfebna nahradni autobusova doprava. Ukazaly se
problémy s definovanim provadénych praci tak, aby
bylo mozné rozhodnout o provadéni praci v no¢nich
hodinach.

Oblast pouziti

Prace slouZi jako podklad pro zmény v organizaci
vylukoveé Cinnosti, kterd ma velmi vyrazny dopad na
plynulost Zelezni¢niho provozu. Analyzy ukazuji
prostor pro zmény a moznosti v ¢asovych polohach
vyluk trati pro opravné préace.

Metodika a postup reSeni

Prace je zaloZena na dvou Casové narocnych
analyzach:
- analyza jizdnich fadd - tabulkovych
i nakresnych — pro vyhledani Casovych poloh,
kdy na dané trati nejede zadny vlak,
analyza tydennich plan( vylukové ¢innosti.

V souCasné dobé se jednd o dva na sobé nezavislé
vstupy. Plany vyluk se provadgji spiSe s ohledem na
pracovni dobu organizaci provadégjicich opravné a
Gdrzbové prace nez na provoz na jednotlivych
tratich.

Nékresny jizdni fad je rozdé&len na desetiminutové
intervaly. Témto intervalim je pfifazena zelena
barva v pfipadé, Ze tratova kolej neni obsazena
planovanou jizdou viaku.

Na rozdil od dvoukolejnych trati kazdd vyluka
provadénd v dobé, kdy je planovéana jizda vlaku,
znamena zafizeni nadhradni autobusové dopravy se
véemi  ddsledky stim souvisejicimi  (zdrzeni
pfestupem cestujicich a ovlivnéni provozem na
pozemnich komunikacich, zvySené néklady... ).

Z tydennich plan vyluk byly pak zaznamenany
vyluky. VSechny vyluky se tykaly bézné udrzbové
¢innosti, tzn. Ze na trati neprobihala dlouhodoba
vyluka.

Zpracovani tydennich planG vyluk probihalo
obdobné. Do pripraveného rastru mezistani¢nich
Useki a  desetiminutovych intervall  byly
zakreslovany planované vyluky a provadéné prace
byly rozliSovany Srafovanim. Druh Srafovani
odpovidal provadéné praci.

Vysledky

Vysledkem analyzy néakresného jizdniho fadu jsou
patrna obdobi v pribéhu dne podle intenzity
dopravy. Vysledkem analyzy tydennich plant vyluk
jsou prehledné zobrazend obdobi s probihajicimi
vylukami.

Porovnanim obou datovych souborl je moZné
konstatovat, Ze vyluky jsou zavadény:
- vdobé vyhovujici zaméstnanclim provadéjicim
prace bez ohledu na provoz vlak,
vdobé dnl volna vdenni dobé v minimu
piipadd,
nebyla zaznamenana vyluka v no€nich hodinach.
Z tohoto pohledu dochazi tedy ke kolizi opravnych
praci a provozu vlakd.

Je zfejmé, Ze v nékterych pfipadech neni vhodné
prace provadét vnoci predevSsim  z ddvodu
bezpe€nosti prace, méné z dlvodu nadmérného
ruseni okoli zejména hlukem.

Nicméné zanalyzy tydennich pland  vyluk
vyplynulo, Ze nékteré prace jsou uvadény takovym
zplisobem, Ze neni z popisu jasné, o jakou konkrétni
praci 8lo a zda ji tedy bylo moZné provadét
v nocnich hodinéch.

V pfipadé traté Olomouc — Krnov je problém
zejména v bliz§im okoli Olomouce, kde je provoz
jak vlakd, tak na pfilehlych komunikacich. Navic
vedeni traté je ve stfedni Casti traté jiné neZ vedeni
pozemnich komunikaci, a tak jsou vlaky casto
nahrazovany v delSich Gsecich, neZz je nutné
z hlediska provadénych praci.

Tento vysledek byl vytvofen s finanéni podporou programu Centra kompetence TA CR, projekt ¢. TE01020168 2017



LY
IE = IEI. I= .=I=I N

Obr. 2 Ukazka analyzy planovanych vyluk

Zavér

Z prezentovanych analyz nakresnych jizdnich radu

a tydennlch pland vyluk vyplynulo predevsim:
probléemy s nejednoznanym  popisem
provadénych praci,
provadéni vyluky v dobé zvySeného provozu
vlakd,
nevyuzivani
vyluky,
vyrazné ovlivnéni vylukové cinnosti na trati
probihajicimi vylukami v Zelezni¢nich uzlech,
ze kterych traté vedou.

dob se slabym provozem pro

Jakkoliv je zifejmé, Ze by bylo mozné omezovat
provoz vylukami v mensi mife, v nékterych
pfipadech neni mozné ucinit jednoznatny zavér
vhledem k nedostatenému popisu praci. Provadéné
prace Casto nesouviseji pfimo s koleji, ale s okolim
drahy. Tyto prace vyvolavaji nutnost zastavit provoz
z ddivodu bezpecénosti nebo zajisténi pristupu na trat’.
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