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Souhrn

V souCasné dobé probihd v odbornych kruzich
Siroka diskuse o0 vystavbé vysokorychlostnich
Zelezniénich trati v Ceské republice. Casto se pro
vysokorychlostni  Zeleznici v CR uZivd pojem
»Rychla spojeni“ (zkracené RS), ktery zacalo kolem
roku 2011 pouZivat Ministerstvo dopravy. Tento
pojem lépe vystihuje potfebu zajisténi rychlého a
kvalitniho meziregionalniho spojeni mezi velkymi
mésty v CR, pFipadné jejich napojeni na vyznamné
sidla v zahranici. Pod timto pojmem je tedy nutno
vnimat soucasné infrastrukturu i provoz na téchto
tratich.

V navaznosti na nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) €. 1315/2013, o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropske dopravni sité, a Politiku
transevropskych dopravnich siti TEN-T je CR
vazana jednotné stanovenymi terminy pro dokonceni
vybranych Gsek Zelezniéni sité v CR v parametrech
vysokorychlostni Zeleznice (Cast sité ma stanoven
rok dokonceni 2030, zbyla ¢ast do roku 2050).

Je tedy nanejvys dllezité v brzké dobé zakotvit do
predpisové zékladny CR poZadavky, jednotna
pravidla a vzorové pfipady pro vystavbu Rychlych
spojeni v CR, ktera zahrnou i oblast stavby
Zelezni¢niho spodku.

Oblast pouziti

V CR jsou dosud praktické zkuenosti s navrhem
Zeleznitniho spodku pouze pro rychlosti do
160 km/h, pfiCemZz se vnavrhu trati Rychlych
spojeni predpoklada dosazeni rychlosti az 350 km/h
u tratovych UGsek( navrZenych vyhradné pro osobni
dopravu, resp. rychlosti az 250 km/h v tratovych
Usecich urCenych pro smiSeny provoz (osobnich i
nakladnich vlakd). Tak vyrazny nardst jizdni
rychlosti s sebou nutné nese zvy3ené pozadavky na
kvalitu ndvrhu a provedeni Zelezni¢niho spodku.

Jednim z kliCovych rozhodnuti, ktera bude tfeba ve
vztahu k tratim Rychlych spojeni ucinit, bude
stanovit, zda se tratté budou stavét kompletné
s klasickou skladbou konstrukce (tj. s pficnymi

monoblokovymi praZci uloZenymi v kolejovém loZi
z hrubého drceného kameniva), kompletné jako tzv.
pevna jizdni draha nebo kombinaci obou pfistupl
(napf. pevna jizdni draha v tunelech, na mostech
apod. a vostatnich Usecich trati klasicka
konstrukce). K navrhu Zelezni¢niho spodku je totiz
nutné u kazdého z uvaZzovanych pfistupll pfistupovat
vyznamné odli$né a vzit v potaz odlidna kritéria pro
dlouhodobou funkci konstrukce (u pevné jizdni
drdhy je minimalizovana mozZnost rektifikace a
pravidelna Gdrzba).

V CR tak nyni stojime pred velkou vyzvou, a tou je
pomérné rychla novelizace technickych predpist a
dalich legislativnich dokumentd ve smyslu
zapracovani navrhovych parametrd a predpokladl
pro navrh Zelezni¢niho spodku pro traté Rychlych
spojeni pro rychlost az 350 km/h. V této souvislosti
je vhodné zminit, Ze na evropské Udrovni jsou
zékladnim dokumentem pro névrh trati Technické
specifikace  pro  interoperabilitu  subsystému
»Infrastruktura transevropského vysokorychlostniho
Zelezni¢niho systému“, které vSak v aktualné platné
verzi uvazuji nejvyssi rychlost 300 km/h. Pro vyssi
rychlosti tak v souCasné dobé nejsou stanovena
jednotnd evropska pravidla.

Metodika a postup reSeni

S ohledem na omezené zkusenosti expertli v CR se
stavbou a provozni udrzbou vysokorychlostnich trati
je logickym krokem zjistit zkuSenosti ze zemi, kde
jiz vysokorychlostni traté jsou provozovany,
pfipadné jsou ve vystavbé Ci pokrocilé fazi navrhu.
Proto byla provedena reSerSe dostupné odborné
literatury, jejiz nékteré kliCové poloZzky jsou
uvedeny v pfilozeném seznamu literatury pod
polozkami [1-5].

Soucasné byly podrobné studovany zavéry a
doporuceni dvou nedavno dokon&enych
rozsahlejSich studii zadanych Spravou Zeleznicni
dopravni cesty, s.0., a sice studie ,Stanoveni
metodiky navrhovani prazcového podloZzi pro
rychlost nad 160 km.h™ dokon&ené v roce 2015 [6]
a ,Technicko-provozni studie. Technickda FeSeni

Tento vysledek byl vytvofen s finanéni podporou programu Centra kompetence TA CR, projekt ¢. TE01020168 2017



VRT* dokoncCené konsorciem SUDOP PRAHA a.s.,
ACRI - Asociace podnikd Ceského Zelezni¢niho
primyslu a METROPROJEKT Praha a.s. v kvétnu
2017 [7].

ReSitelsky  kolektiv  rovngz prlibézné sleduje
dynamicky vyvoj pfiprav stavby vysokorychlostni
traté ve Velké Britanii oznaCované HS2 (High-
Speed 2) spojujici Londyn s Birminghamem a
navazné s  dalSimi  severnéji  poloZzenymi
vyznamnymi centry v zemi rychlosti az 400 km/h.
Vysoka odborna pripravenost realizace této stavby
na vsech potfebnych drovnich (v€etné podrobnych
pravidel pro navrh trati) mdze byt velmi dobrou
inspiraci pro budouci vyvoj v CR.

Vysledky

Na zakladé studia zahraniCnich zkuSenosti a
doporucujicich teoretickych i praktickych postupli je
patrné, Ze pfi stanoveni pravidel pro stavbu
Zelezni¢niho spodku trati Rychlych spojeni bude
nutné Kklast vysoky dliraz na dosazeni nasledujicich
cild:

dlouhodobé stabilni konstrukce Zelezni¢niho

spodku ve v3ech klimatickych a provoznich

podmink&ch s minimalni potfebou opravnych

zasahd,

perfektni odvodnéni konstrukce v aktivni zéné

Zelezni¢niho spodku,

volba ekonomického a ekologického FeSeni

stavby Zelezni¢niho spodku,

technologicky a Casové snadné realizace.

Do podrobného néavrhu konstrukce Zelezni¢niho
spodku je doporuceno vzit Uvahu nasledujici klicové
parametry:

nédpravové zatizeni + dynamicky koeficient,
kumulativni zatiZzeni trati v predpokladaném
¢asovem horizontu (v mil. hr.t./rok),

anosnost a miru zhutnéni vrstev,

tloustku wvrstev a kvalitativni  parametry
pouzitych materiald,

maximalni dovolenou plastickou deformaci
konstrukce,

napéti na povrchu plané télesa Zelezni¢niho
spodku,

Zivotnost uvazovanych materiald.

Stavba trati pro wvysoké rychlosti jizdy bude
vyZadovat Klast kvalitativngé wvyssi diraz na
minimalizaci nadhlych zmén v kvalité jizdni drahy.
Z tohoto ddivodu se tyto poZzadavky musi prenést i na
stavbu Zelezni¢niho spodku. Na rozdil od dosavadni
praxe pri stavbé Zeleznicnich trati v CR bude velmi
ddlezité, aby byly do pozadavk( na stavbu trati
Rychlych spojent, resp. Zelezniénich trati v CR pro

rychlost vyssi nez 160 km/h zakotveny i nasledujici
predpoklady:

dbét na vysokou miru homogenizace parametr(i
po délce trati, resp. v delSich ucelenych Gsecich,
dbat na minimalizaci vychylek a nahlych zmén
klicovych parametr(i (viz vyse),

nestanovovat pouze minimalni nebo maximalni
hodnoty klicovych parametrl, ale zvyse
uvedenych divodd je vhodngjsi stanoveni
rozpéti hodnot parametrd.

Zaver

Dosavadni teoreticka prdprava na zakladé ziskanych
poznatkli ze zahraniCni literatury a provedenych
odbornych studii bude v nasledujicich letech FeSeni
projektu vyuZita v dalSich analyzéch a doporucenich
pro optimalni nastaveni parametrll pro stavbu
Zelezni€niho spodku trati Rychlych spojeni v CR.
Reseni bude zaméfeno zejména na optimalizaci
ndvrhu typizovanych  konstrukci  Zelezni¢niho
spodku a na posouzeni vlivu vysoké rychlosti jizdy

na Sifeni  Rayleighova vInéni v rlznych
geologickych podminkéach.
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