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Souhrn

V roce 2017 dale pokraCoval vyvoj vyhybky J60-
1:33,5-8000/4000/14000-PHS, byla dopracovana
azaslana na SZDC kposouzeni vykresova
dokumentace vyhybky ve dvou variantach, a to
s pohonem hydraulickym systtmem DTZ 6/3
aalternativni  FeSeni s Celistovymi zavéry
apfestavniky AZD. Déle byla rozvinuta
problematika manipulace pfi vyrobé, nakladce,
transportu a samotné pokladce vyhybky do trati.
V oblasti pfidavnych zafizeni vyhybky, tedy
hydraulické zavéry a elektricky ohfev vymeén, byla
vénovana pozornost zejména  schvalovacimu
procesu, vetné internich i externich zkou3ek.

Oblast pouZziti

Nové ziskané poznatky budou vyuZity zejména
v nasledujicich etapach TfeSeni projektu, které na
dosaZené vystupy navazuji. Vysledkem bude vloZeni
dvou funkénich vzorkl kompletnich
vysokorychlostnich  vyhybek do sité  Spravy
Zelezniéni dopravni cesty, s.0. (SZDC), na kterych
bude nésledné probihat testovani vSech nové
vyvinutych soucasti.

Cast kolejova

Na zkuSebnim pracovisti v DT byly upraveny dfive
vyrobené vzorky vyménové a srdcovkové Casti
vyhybky J60 1:33,5/8000/4000/14000-PHS, jednalo
se 0 vyménu pUvodnich dfevénych prazcli za
betonové, ve vymeénové Casti dale doplnéni vzorku
integrovanymi valeCkovymi stolickami,
v srdcovkové Casti pak byl pfepracovan uzel kofene
pohyblivého hrotu srdcovky, byl upraven odlévany
ram srdcovky Vv navaznosti na pouzity profil
kolejnice 60E2A2 pro pohyblivy hrot srdcovky. P¥i
Upravach vzorkl byly vyzkouSeny nové vyvinuté
manipulacni prostfedky. Trdmec pro manipulaci
s dlouhymi jazyky a kolejnicemi byl odzkou3en pfi
manipulaci s kolejnicemi pfi vyrobé a montdZi na
dilné i v terénu, kde bylo odzkou$eno otoceni jazyka
na previsu jerabové drahy. Trdmec pro manipulaci
se srdcovkou sPHS byl odzkouSen pfi montaZi
upravené srdcovkové Casti.

Obr. 2 Manipulace se srdcovkou pomoci tramce

Probihaly diskuse s odborniky SZDC i s pracovniky
stavebnich firem o vhodnych zpidsobech manipulace
a pokladky jednotlivych Casti vyhybky. Vysledkem
je manudl sdoporucenim, jakym zplsobem tyto
¢innosti provadét, ktery bude vyuZit pfi zadavacich
podminkéach stavebnich praci. Probihaly take
konzultace s projektovou organizaci, kde byly
diskutovany napf. podrobnosti ohledné provedeni
Zelezni€niho spodku pod vyhybkami, zapracovani
do projektu umisténi kontrolnich snimacl tlaku,
zrychleni a projeté zatéze, zapracovani podminek
pro pfepravu a pokladku vyhybek apod.

Pfipravuje se vyroba druhého vzorku vyménové
a srdcovkové Casti vyhybky J60-1:33,5/8000/4000/
14000-PHS se zavéry a prestavniky AZD, aby
mohly byt v roce 2018 provedeny interni neprovozni
zkousky obou systémd pohonu vyhybky.

Cést ovladani a Fizeni vyhybky

Rok 2017 probihal z hlediska vyvoje hydraulickych
zaveér( ve dvou rovinach — zaméfoval se na zkousky
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komponent upravenych a rekonstruovanych na
zakladé zkuSenosti z provozu, na nezbytné Upravy
dané jednanimi o koncepci fizeni a na samotné
jednani s hodnotiteli bezpeCnosti elektrické Casti
a mechanické Casti.

Velkou zménou je predevsim zplsob ovladani
afizeni systtmu DTZ6/3 s hydraulickymi zaveéry.
Z diivodu limitniho Gasu prestaveni a potfebného
pfikonu probihala jednani s vyrobcem stavédla ESA
— firmou AZD, a.s., které je nutné pro nasi aplikaci
vykonoveé posilit. Nakonec bylo definitivné upusténo
od typického standardniho pétivodiCového zapojeni
a bylo zvoleno (se souhlasem SZDC) zapojeni
sedmivodiCové, které je logické pro velmi vzdalené
aplikace od stavédel, a tudiz je vyhodné i pro VR
aplikace.

V priibéhu roku probéhlo provozni ovéfeni novych
kloubovych stézejek vCetné faktického ovéfeni
funkce rozrezu celého hydraulického zavéru, tzn.
najeti omezenou rychlosti z nespravného smeéru
pfimo Zelezni¢nim vozem.

Obr. 3 Validace kloubové stézejky DTZ 1 v trati

Nyni probihaji ve VUD zkousky prvku zavérového
systému umoziujici sice destruktivni rozfez PHS,
ale zabranujici vyraznému posSkozeni prestavného
a zadrzného Ustroji.
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Obr. 4 Rozvadécova skrin DTZ6 s HA1100

Mezi hlavni akce roku 2017 patfilo osazeni
azprovoznéni DTZ6/3 na betonové prazce na
zkuSebnim pracovisti varedlu DT a zahajeni
internich neprovoznich zkouSek. Cely systém je
postupné dopracovan tak, aby bylo mozné zahdjit
v kvétnu 2018 pozadované oficialni neprovozni
zkousky pod patronaci a dohledem spravce SZDC.

Elektricky ohfev vyhybky EOV DT

V letoSnim roce byla v letnich mésicich zahajena
externi validace fidici jednotky EOV DT na
standardnim komunika&nim protokolu na siti SZDC.
V nasledném obdobi bude probihat schvalovani
umisténi topnic ve vyménové ¢asti i PHS, pokladka
kabel(l a samotné silové vykonové ¢asti EOV DT.
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