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Souhrn

V siti SZDC je v sou¢asné dobé piiblizné 165 mostt
snosnou konstrukci z predpjatého betonu — jak
typizovanych prefabrikovanych, tak i atypickych,
véetn¢ konstrukci monolitickych. Mnohé z téchto
konstrukeci jsou staré desitky let, nejstarsi z nich byly
vybudovany  pfiblizné pfed padesati lety.
K nejcastéjsim porucham, majicim vztah k tomuto
TL, patfi zatékani, nedostate¢nd tloustka i Sitka
kolejového loze, narusené kotveni fims a konzol a
v nekterych  pfipadech 1 zatizitelnost sniZzena
nasledkem nedostatecné unosnosti horni desky
prifezu pii namahani v podélném sméru. Pro feSeni
téchto problém je navrzen postup opravy
konstrukci s vyuzitim nabetonavky z UHPFRC.

Oblast pouziti

Uvedeny postup opravy je uréen pro Zzeleznicni
mosty z piedpjatého i Zelezového betonu, 1ze ho ale
pouzit 1 pro konstrukce zdalSich materiald —
napiiklad sprazené ocelobetonové, obdobné i pro
ocelové apod.

Metodika a postup feseni

V siti SZDC je v soudasné dobé pfiblizné 165 mostii
s nosnou konstrukci z ptedpjatého betonu. V ptipade
starSich typizovanych konstrukci se nejcastéji jedna
o konstrukce z prefabrikovanych nosnikt, u kterych
jsou pod jednou koleji vzdy dva vzajemné
nepropojené nosniky zpfedpjatého betonu. U
jednokolejnych mosti byva pod stiedni mezerou
zavéSen podélny Zlab, ktery slouzi pro odvodnéni
mostu. U vicekolejnych mostd byvaji nékteré
mezery piekryté a utésnéné, dalsi jsou vyuzity
k odvodnéni mostu obdobn¢ jako u konstrukci
jednokolejnych. Rimsy byvaji v nékterych piipadech
monolitické,  nejéastéji  jsou ale  tvofeny
prefabrikovanymi Zelezobetonovymi konzolami KO-
01 a KO-02. Mnohé z téchto mostil jsou v provozu
jiz desitky let, nejstar§i znich byly vybudovany
piiblizn¢ pted padesati lety. Celkové Ize stav téchto
konstrukci oznacit za uspokojivy, je ale samoziejmé,
7ze béhem doby pouzivani se na nich projevilo

opotiebeni jak nasledkem provozu, tak i nasledkem
pusobeni okolniho prostredi.

Mezi nejéastéjsi poruchy (jeZ maji vztah k tomuto
TL) patii zatékani, ke kterému dochazi v pfi¢nych
sparach mezi dily prefabrikovanych konzol i
v pfi¢nych dilatacnich spardch monolitickych fims
(Obr. 1). Dochazi knému rovnéz v podélnych
sparach v misté pripojeni prefabrikovanych konzol
k nosnym konstrukcim i v podélnych mezerach mezi
prefabrikovanymi  nosniky  (odvodnovanych i
neodvodnovanych).  Nezavisle na typu nosné
konstrukce a fims dochazi rovnéz Casto k zatékani
pricnymi sparami nad podpérami, které byvaji u
star§ich konstrukci pfekryty krycimi ocelovymi
plechy.

Obr. 1 Zatékani ve sparach konzoly

Byva rovnéz naruseno kotveni fims a konzol.
Castym problémem u starSich konstrukci byva také
nedostatecna tloustka i sitka kolejového loze.

Z hlediska zatizitelnosti nosnych konstrukci byva
Casto dilezit¢é omezeni trhlin vramci ovéreni
meznich stavli pouzitelnosti, v nezanedbatelném
poc¢tu pripadl je ale rozhodujici i mez Unosnosti
vohybu. To je zpisobeno skutenosti, ze pfi
posouzeni podle soucasnych norem dochazi
k rozdrceni tlacené¢ho betonu pred zplastizovanim
vyztuze, coz vede kniz§i hodnot€ momentu
unosnosti oproti prifezu kompletné
zplastizovanému.

Pro feSeni vySe uvedenych problémt je navrzen
zpisob opravy Zelezni¢nich mostd s vyuzitim
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nabetonavky z UHPFRC. Pro opravy mostl
pozemnich komunikaci byl obdobny zplisob opravy
v zahrani¢i jiz pouzit, pii pouZziti pro Zelezni¢ni
mosty je vSak nutno vyfesit dalsi zvlastni otazky.

Vysledky

Navrzené feSeni je uvedeno na Obr. 2. Jedna se o
pripad stavajiciho Zelezni¢niho mostu s nosnou
konstrukci z dodate¢né piedpjatych
prefabrikovanych nosnikt (v daném piipadé KT-
18z) s prefabrikovanymi zelezobetonovymi
konzolami (zde KO-02). Predpoklada se, ze po
odstranéni stavajiciho systému vodotésné izolace
bude na povrch nosné konstrukce nanesena
monolitickh UHPFRC nabetonavka v tloustce 50
mm. Tato nabetonavka bude spojité¢ vedena i podél
sttn zlabu kolejového loze a pfes okraj
prefabrikovanych ~ konzol.  Nabetonavka  ma
nasledujici funkce a bude pouzita pro feSeni
nasledujicich problému:

e vzhledem k hutnosti a nepropustnosti materialu je
nabetonavka vyuzivana pfimo i jako vodotésna
vrstva na povrchu nosné konstrukce,

e spojita nabetonavka umoziuje utésnéni pri¢nych
i podélnych spar v oblasti fims a konzol,

e aby se zamezilo zatékani pficnymi sparami nad
podpérami, je nabetonavka vykonzolovana
okapnim ,,nosem‘ pies zavérné zidKy,

e aby se zamezilo zatékani stfedni mezerou mezi
prefabrikovanymi nosniky, je deska navrzena
jako spojita i mezi konstrukcemi,

e nabetonavka umoziuje zvétSeni tloustky i Sitky
kolejového loze, protoze prostor pro kabely
(vedené standardné¢ kabelovymi zlaby podél
okraji nosné konstrukce) je piesunut do
chranicek na povrchu boc¢nich konzol,

e nabetondvka (spolu s vlozenou betonaiskou
vyztuzi) slouzi k zesileni kotveni
prefabrikovanych konzol,

e nabetondvka vyrazné prispiva k unosnosti horni
desky prifezu a tim ke zvySeni zatizitelnosti
nosné konstrukce.

Nabetonavka bude propojena se stavajici nosnou
konstrukei 1 s prefabrikovanymi konzolami pomoci
spfahovaci vyztuze vlepené¢ do vyvrtanych otvort.
V ptipadé potieby zachyceni vétSich sil (naptiklad
na koncich nosné konstrukce) by bylo mozné pouzit
i pfipnuti nabetonavky ke stavajici konstrukci
pomoci kratkych predpinacich ty¢i. Nabetonavka
bude dale doplnéna konstrukéni podélnou i pii¢nou
betonaiskou vyztuzi.

Pro utésnéni piipadnych trhlin od (pfedevs§im
autogenniho) smrStovani se ptredpoklada pouziti
krystalizaéni prisady v UHPFRC a prekryti
nabetonavky  vrstvou  krystalizacniho  natéru.

Utésnéni piipadnych trhlin krystalizaci je vyhodné i
proto, Ze doplnénim materialu do trhlin se obnovi
puvodni tuhost nabetonavky. Aby se omezily ucinky
smrstovani UHPFRC i hodnota podélné smykové
sily v oblasti bo¢nich konzol, je i zde pouzita pouze
tenka monoliticka vrstva UHPFRC, zatimco vnitini
prostor s chranickami je vytvofen pomoci malych
vloZenych prefabrikovanych tvarnic.

Pro omezeni G¢inkti smr§tovani by pfipadné bylo
mozné uvazovat i o postupu, kdy by nabetonavka
byla realizovana do¢asné bez sptazeni a vyuzilo by
se ,,prokluzu“ nabetonavky po pomérné¢ rovné a
hladké konstrukci. Nésledné by bylo nutno zajistit
smykové spojeni pivodni a nové casti konstrukce a
vodorovnou sparu mezi nimi zainjektovat.

~ NOVA UHPFRC NABETONAVKA

\ £ PUVODNI PREFABRIKOVANE NOSNIKY {KT-182)

|
L PUYODNI PREFABRIKOVANA KONZOLA (K0-02)

Obr. 2 Pricny rez mostem s UHPFRC nabetonavkou
Zaver
Vroce 2017 byl proveden navrh postupu opravy
Zeleznicnich mostl s vyuZzitim UHPFRC
nabetonavky vcetné potfebnych statickych vypoctu.
Vroce 2018 se predpoklada provedeni zkousek
materidlu a vybranych konstrukénich prvka i

realizace opravy u vybraného Zelezni¢niho mostu (v
Leskovicich u Pelhfimova).
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