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Souhrn

Pfedmétem ovéreni a uplatnéni byla technologie pro
pfimo pojizdéné mostovky (PPM) z vlaknobetonu
s polymernimi vldkny (VLB). Po fazi laboratorniho
vyvoje materialu, ktera probéhla vroce 2015, a
zajisténi potfebného financovani pro pilotni projekt,
které se obci Sazava povedlo ziskat v roce 2016, se
vroce 2017 uskuteCnila aplikace technologie pfi
opravé havarijniho stavu mostu SZ-001 Na Kéacku
ve mésté Sazava. Jednd se o prvni zname pouZiti
vlaknobetonu s polymernimi  vldkny  pro
pfimopojizdénou mostovku v CR, v Evropg i jinde
ve SVeteé.

Oblast pouziti

Technologie PPM z VLB, kterd je podrobnéji
popséana v protokolu o ovérené technologii [1], je
vyuzitelna pfi vystavbé nebo rekonstrukci mostovek
Zelezobetonovych mostli  pozemnich komunikaci.
ZvI&sté vhodna je pro deskové mosty menSich
rozpéti na nizSich tfidach pozemnich komunikaci,
vhodnd je i pro lavky pro pési.

Metodika a postup reSeni

Postupnou optimalizaci v laboratofi byla stanovena
vzorova receptura VLB, pro kterou bylo zkouSkami
ovéreno splnéni relevantnich pozadavkd platnych
predpisti. NavrZeno bylo pouZziti polypropylenovych
vldken Forta Ferro délky 54 mm. Od pouziti
ocelovych vléken bylo upusténo kvlli obavam z
moznosti povrchové koroze a poskozeni pneumatik
vozidel prejizdgjicich po PPM. Postup ovéfovacich
zkousek byl blize popsan v odborném ¢lanku [2].

Byla pripravena projektova dokumentace pro opravu
havarijniho stavu mostu SZ-001 Na Kacku ve mésté
Séazava. Stdvajici konstrukce byla znatné poSkozena
pfi opakovanych povodnich v pribéhu pfedchozich
15 let, a bylo proto nutné jeji celkové odstranéni a
nahrazeni novou  konstrukci. NavrZen byl
jednopruhovy deskovy most na rozpéti 8340 mm.

Receptura VLB byla pro stavbu mirné upravena po
dohodé s dodavatelem, a to s ohledem na materialy
dostupné v betonarné. Vysledné sloZeni je uvedeno

v tabulce 1. Smés byla opét laboratorné ovérena,
tabulka 2 uvadi prehled splnéni poZadavk(l pro
pouZzitou recepturu.

V lednu 2017 byl vydan specialni predpis pro pfimo
pojiZzdéné mosty pozemnich komunikaci TP260 [3].
Tento dokument nebyl k dispozici pfi zpracovavani
projektu. Dodatecné vSak bylo zkontrolovano
dodrZeni pozadavkd, které predpis TP260 [3]
definuje nové nebo prisnéji oproti predpisu TKP18
[4], viz tabulka 3. ReSeni vyhovélo véem néarokdm.

Vystavba experimentalni konstrukce probéhla na
jare 2017, most byl zkolaudovan dne 9.6.2017.

Vysledky

Obr. 1 Most SZ-001 Na Kacku - finalni stav.

Nasledujici tabulky uvadgéji vysledky ziskané pfi vyvoji
VLB pro PPM a zpracovani projektu mostu Na Kacku.

Tab. 1 Vysledna pouZita receptura VLB pro PPM.

Slozka Specifikace kg/m?
cement CEM II/A425R 425
voda - 170
v/c - 0,4
jemné frakce 0/4 800
stfedni frakce 4/8 160
hrubé frakce 8/16 490
frakce 11/22 280
provzdushovac Microporan 2 0,51
superplastifikator | Stachement S33 2,60
vldkna Forta Ferro dl. 54 mm 3
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Tab. 2 SpInéni poZadavkil platnych pFedpisd.

Poadavek Namérend | PoZzadovana | Zdroj
hodnota hodnota poz. h.
Obsah 425 kg/m® min. 330 | r1p 18
cementu kg/m
Vodni. 0,40 max. 0,45 | TKP 18
soucinitel
Stupen $4-190 mm min.S3 | TKP 18
konzistence
Obsah 4.2 % min. 4,0 % | TKP 18
vzduchu
g?&/;ostm C35/45 | min.C30/37 | TKP 18
Pevnost v
tahu za 4,7 MPa min. 3 MPa | TKP 18
ohybu
CSN
Or‘i‘t’i"(‘)%srhsu C35/45 | min. C30/37 | EN 206-
P 173
Odolnost 714 o/m? 0o max. 1000
proti vodga | o Cg metp \ |g/m’po 100 c. | TKP 18
CHRL ' ) met. A
CSN
Odolnost EN 206-
proti - max. 35 mm 173
prisaku (50 let)
vody TKP 18
max. 20 mm (100 let)

Tab. 3 Kontrola proti TP260. Most zatfidén jako
PPM Il m; TC1; P50; TP260.

Poadavek Namérena PoZadovana
hodnota hodnota
Obsah cementu 425 kg/m®> | min. 350 kg/m®
Vodni soucinitel 0,4 max. 0,4
Smrsténi po 28
dnech 52 um/m max. 150 pm/m
TFida agresivity XC4, XD3, | XC4, XD3, XF4,
prostredi XF4, XM3 XM2
n 7 -12
Chloridova 3,3.10" m¥s max. 255.10
propustnost m-/s
Sitka trhliny
pfimo pojizdéné
vrstvy (PPV) od 0 mm max. 0,15 mm
Casté kombinace
Tloustka PPV 330 mm min. 130 mm
7x @16/bm . ,
Vyztuz PPV na podélné a min. @12 a 150
.. v . mm v obou
Gcinky smrst'ovani 7x @12/bm N
ow smeérech
pricné
vyika 200 vyska min. 159
- .| mm, pracovni
Rimsy mm, pracovni .
. spary max. po 6
spary po 5,2 m m

PFi realizaci bylo dosazeno vysoké kvality povrchu
PPM z VLB. Povrch je bez vyraznéjSich
nehomogenit a zcela bez trhlin. Drobné
nehomogenity nejsou na Skodu, spolu se stridzi

zajistuji drsnost povrchu nezbytnou pro dosazeni
dostate¢nych protismykovych vlastnosti.
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Obr. 2 Detail povrchu PPM z VLB.
Zaver

V porovnani s tradicnim FeSenim s izolacnim a
obrusnym souvrstvim bylo na vzorové stavbé mostu
Na Kacku dosazeno z pohledu investora Uspor ve
vySi cca 5 % zcelkové ceny dila, a to jak diky

vyneché&ni zminéného souvrstvi, tak diky zkraceni
doby vystavby.

Zkréaceni vystavby se pak pfiznivé odrazilo i na
prijmech subjektd dotéenych rekonstrukei (hotel,
kemp a restaurace na ostrové). Tento vliv z diivodu
neznalosti ekonomickych Gdajl nebyl zahrnut, mize
ale byt jesté vyssi nez vySe uvedeny prinos.

Na konstrukci bylo vytipovano nékolik mist, kde
bude dlouhodobé sledovan ucinek klimatickych a
dopravnich zatizeni na PPM zVLB. V pripadé
dobrych vysledk( stavba mostu Na Kacku umozni

VEtSi rozSifeni technologie PPM z VLB, vyhledové i
na stavby vétsich mostd.
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