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Souhrn e

PFi vystavbé spfaZzenych ocelobetonovych mostnich
konstrukci se doposud prevazné pouziva pro
vytvareni mostovky monoliticka Zelezobetonova
deska, betonovana do bednéni na misté. Tato
technologie vyZaduje zajistit Gnosné bednéni, které
po vybetonovani mostovky musi byt nasledné
demontovano. PFi vystavbé mostu touto technologii
nad Zeleznici nebo vodnim tokem je priprava
bednéni naro€na, vyzadujici organizovani vyluk nad
trati nebo plavebnim kandlem. Tato opatfeni
vystavbu zdrazuji a také negativné ovliviuji
celkovou dobu vystavby. Popsané nevyhody
odstrani vyuZziti predem pfipravenych prefabrikatd
pro Kkonstrukci mostovky, zhotovenych na celou
Sitku vozovky. Prefabrikaty jsou osazovany na jiz
namontované ocelové nosniky spfazeného mostu

Oblast pouziti

Technologie je vyhodna pro vystavbu sprazenych
ocelobetonovych mostd, tam kde se most nachazi
nad prekdzkami, u kterych je nutno zajiStovat
vyluky a mimoradna opatfeni pfinasejici vySsi
naklady a ovliviiujici nepfiznivé dobu vystavby.

Obr. 2 Osazovani paneld.

Metodika a postup feseni Po osazeni prefabrikovanych paneld  byla
Tento technicky list navazuje na TL 3.8a z roku vyarmovana kapsa pracovni spary (obr. 3 a 4).

2016, ktery feSil stejnou problematiku z teoretického d | OO

hlediska, ale neobsahoval praktickou aplikaci
navrzené technologie.

f

Vysledky

Prakticka aplikace této technologie vystavby nosné
konstrukce sprazenych mostl byla uplatnéna v roce
2017 pfi stavbé lavky pro pési a cyklisty s nazvem
GREENWAYS v Plzni pres feku MZzi. Na ocelove
nosniky, které mély na horni pasnici navareny
sprahovaci trny (hnizda) (obr. 1) se autobagrem
Rapid 160 osadily panely vahy 1,3 t (obr. 2).

Obr. 3 Armatura kapsy pracovni spary.
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Obr. 4 Celkovy pohled na vyarmované pracovni spary.

Nasledné byly pracovni spary zabetonovany
betonem tfidy C30/37. Po obou strandch mostovky
byly provedeny monolitické Fimsy (obr. 5).

Obr. 5 Provadéni monolitickych Fims.

Pochozi €ast mostovky byla opatfena epoxydovou
stérkou s posypem kamennou ryzi.

Zaver

Celkovd doba vystavby byla 3 mésice. Tato
technologie potvrdila, Ze je optimalni u staveb pres
prekazky (voda, Zeleznice, silnice), kde je potfeba
minimalizovat dobu  vyluky  provozu pod
montovanou konstrukci (na hodiny). Neni nutno
vlibec vstupovat pod montovanou ¢&ast nosné
konstrukce. ~ Také rychlost vystavby  neni
zanedbatelnd. VV&fime, Ze tato technologie najde fadu
uplatnéni na obdobnych stavbach po celé CR.
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