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Souhrn

Problematika interakce mostu a koleje zahrnuje
celou fadu ucinkd a parametrd, které jsou FeSeny
nejen vramci projektu CESTI. Jednim z faktord
ovliviiujicich  moznost  zatiZzeni  kolejnice od
interakce most-kolej je jeji rezidualni napéti, které
bylo v posledni dobé zna¢né diskutovano v odborné
vefejnosti. To mize mit vliv jak na Ginavové chovani
kolejnice, tak i na statické, s ohledem na dfivéjsi
dosaZeni smluvni meze kluzu, jak je i uvedeno
v MVL 150.

V ramci uvedené cCinnosti byl vliv rezidualniho
napéti ovéren zatéZovaci zkouskou na celkem dvou
vzorcich — nové kolejnici s rezidualnim napétim a
kolejnici oSetfené Zihanim na odstranéni vnitfnich
napéti vrozmezi 550-650°C. Nasledné byly
vysledky analyzovany s vytvofenym numerickym
modelem a vnitfni napéti zméfeno na tretim vzorku.

Oblast pouziti

Vyuziti ziskanych vysledkd se predpoklada v oblasti
Zelezni¢nich mostl. Globalnim cilem je pak shrnuti
veskerych poznatk( v komplexnich podminkach pro
pouZiti Zelezni¢niho svrsku na mosté.

Metodika a postup reSeni

V prvni fazi byla na dvou vzorcich provedena
statickd zatéZovaci zkouska Ctyfbodovym ohybem
kolejnice 60E1l. Cilem bylo porovnat napéti a
deformace na vzorku z vyroby a vyZihaném vzorku.
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Obr. 1 Usporadani statické zatéZovaci zkousky

PFi zkous$ce byl méfen jak prlhyb, tak i napéti po
prifezu kolejnice uprostfed rozpéti. Vysledky
ukazaly, Ze po wvyZihani doSlo k CasteCnému

ovlivnéni struktury materialu a naslednému snizeni
jeho pevnosti. To Ize potvrdit i zménou tvrdosti, kde
na vyzihaném vzorku byla zjisténa tvrdost mensi o
cca 14% oproti vzorku z vyroby.
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Obr. 2 Napéti v hornich vlaknech obou vzorki

DalSi zkouskou bylo zjisténi skute¢neho
vnitfniho pnuti podle CSN EN 13674-1. P¥i této
zkousSce se nejprve nalepi tenzometr na patu
kolejnice, nasledné se vtomto misté odfizne
20 mm silny platek, ¢imZ dojde k uvolnéni
vnitfniho pnuti.
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Obr. 3 Zkouska pro stanoveni vnitfniho pnuti

Napéti bylo méfeno v pribéhu celé zkousky. Na obr.
4 je vidét, Ze k nejvétSimu uvolnéni doSlo na zacatku
po prvnim fezu, druhy fez mirné uvolnil jen mensi
Cast pnuti. Celkoveé pnuti bylo stanoveno o velikosti
202 MPa, co? je pod mezi 250 MPa danou CSN EN
13674-1.
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Obr. 4 Zkouska pro stanoveni vnitfniho pnuti

Po experimentalni ¢asti byla provedena numericka
simulace zkousky v programu ABAQUS, kde byla
kolejnice modelovana 3D prvky.

Obr. 5 Numericky model v programu ABAQUS

Na prifezu pak byla simulovana Grovein vnitfniho
pnuti  dvéma rlznymi $ablonami  znamymi
z literatury, RW-1 a RW-2, v porovnani se vzorkem
bez vnitfnich pnuti RO-1.
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Obr. 6 Sablona vnitFnich pnuti, vlevo RW1, vpravo RW2

Zaver
Celkoveé lze zavéry zhodnotit takto:

Hodnoty vnitfnich pnuti se realné pohybuji
okolo 200 MPa, coZ odpovida experimentalné
zjisténé hodnoté.
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Obr. 7 Zatézovaci cyklus pro vzorky RW-2 a RO-1

Vnitfni pnuti nema vyznamny vliv na statickou
unosnost, jak ukédzaly numerické simulace, pfi
nékolika cyklech zatiZzeni dojde pouze k
minimalnimu zvyseni trvalych deformaci,

Vyzihani kolejnice na odstranéni vnitfnich pnuti
ma vliv pro statické chovani spiSe negativni,
nebot’ dojde i pfi dodrZeni spravnych postupll k
malému sniZeni pevnosti materialu a tvrdosti
oceli. Lze tedy usoudit, Ze je lépe vnitfni pnuti
ponechat, neZz se jej snazit timto zplsobem
odstranit.

Unavové chovani nebylo pfedmétem tohoto
experimentu, zde by pravdépodobné vyzihani
zlepsilo anavovou Zivotnost. Nelze ani vyloucit i
negativni vliv na stabilitu bezstykové koleje
v tlaku.

Na zakladé vysledkd Ize téz konstatovat, Ze
s ohledem na minimalni staticky vliv nebyl nalezen
ddvod pfi posuzovani interakce most - kolej
zvySovat v MVL 150 uvazovanou hodnotu vnitfniho
pnuti 100 MPa.
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