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Souhrn

Obsahem technického listu je informace o
obsahu manuélu ,,Doporuceni pro volbu
optimalni  konstrukce  nového  mostu®.

Rozhodovaci proces pro volbu koncepce nového
mostu  zavisi na technickych podminkéch
pfemostované prekdzky, na Zivotnim prostredi,
na architektufe a urbanismu a na udrzitelném
rozvoji. Cilem je zabranit nahodilému vybéru
koncepce mostu bez uvéZeni jinych variant
feSeni. Hodnoceni variant by mélo probihat na
zékladé multikriteridlniho hodnoceni, jehoZz
soucasti jsou celozZivotni naklady.

Oblast pouziti

Manual davad navod pro vyhledani vsech
moznych variant konstruk¢éniho FeSeni mostu
v danych technickych podminkéach a dale navod
pro hodnoceni vybranych variant feSeni
v konkrétnim pfipadé. Manual slouzi v prvni
fadé projektantm pfi hledani optimélniho
konstruk¢éniho feSeni nového mostu. Déale pak
slouzi investordm pfi posuzovani navrzenych
variant v jejich rozhodovaci €innosti.

Metodika a postup feSeni

Technickymi podminkami se rozumi v prvni
fadé premostiovand prekdzka (z hlediska jeji
velikosti, délky, hloubky, situace pod
zamyslenym mostem, geologické podminky),
moznost optimalizace trasy (Uprava trasy
v pldorysu a v podélném profilu v pfipadé
velkého mostu), rozhodovani mezi mostem a
ndsypem a druh mostu z hlediska dopravy
(Zelezni¢ni most, most pozemni komunikace,
lavka pro chodce).

Koncepce nového mostu je vyrazné zavisla na
velikosti, tvaru a charakteru pfemostované
prekdzky. Velikost prekazky vede na délku
mostu. Tvar prekazky (svisla vzdalenost mezi

niveletou mostu a terénem, pfip. vodni
hladinou) ovliviiuje poCet otvor( a rozpéti.
Vétsinou se postupuje tak, ze je stanovena trasa
v pldoryse a podélny fez komunikaci. Z trasy
vyplyva potfeba preklenuti prekazek. V pripadé,
Ze je nutné preklenout hluboké a Siroké udoli,
tak zde bude relativné velky most s velkymi
rozpétimi poli. Pokud je trasa vedena ve
smérovém oblouku, tak to vede na pddorysné
zakfiveny most, ktery bude vZdy drazsi neZ
most v pfimé. V pfipadé Sikmého kfiZzeni noveé
trasy se stdvajici prekdzkou vede feSeni na
Sikmy most nebo je nutno zveétsit rozpéti tak,
aby vznikl most kolmy. V obou pfipadech to
vede na zvyseni ceny mostu. V téchto pfipadech
se nékdy vhodnou Upravou trasy daji sniZit
celkové naklady stavby. Treti pfipad nastane
tehdy, kdy pro konstrukci mostu je k dispozici
mald stavebni vySka. Most s malou stavebni
vySkou je vzdy draZzSi, nez kdyZz je stavebni
vySky dostatek. Opét pripadna Uprava vysky
nivelety mize vést k optimalizaci nakladd na
stavbu.

Nizka estakdda mize byt nahrazena vysokym
nasypem (pouze v pfipadé, Ze se nejedna o
zatopové Uzemi). Pfipadné lze upravit vysku
nivelety nad terénem. Jednd se o ryze
ekonomicke hodnoceni za celou dobu
zivotnosti. Most vyZzaduje trvalé udrZovaci
naklady na rozdil od nasypu.

Rozhodovaci proces je vyrazné zavisly na druhu
mostu, zda se jedna o Zelezni¢ni most, most
pozemni komunikace (dalnicni nebo silnicni)
nebo lavku pro chodce. Koncepce mostu je také
zavisla naléhavosti rozvoje dopravni
infrastruktury z hlediska potfeb obce, mésta,
kraje, Ceské republiky nebo mezinarodni
dopravy.

Zivotni prostfedi je nutné ovlivnéno stavbou
nového mostu a také budoucim provozem.
Z hlediska stavby nového mostu je nutno
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zohlednit: doCasné zabory pozemk(, ovlivnéni
dopravou materialu na stavbu, ovlivnéni
postupem vystavby, ovlivnéni praSnosti a
hlukem. Je ziejmé, Ze rizné typy mostl a rlizné
montazni postupy vyvolavaji rliznou miru
ovlivnéni Zivotniho prostfedi v priibéhu stavby.

Z hlediska ovlivnéni budoucim provozem je
nutno zohlednit: zdroje hluku a emisi,
potfebnost protihlukovych stén. Mira hluku
Zeleznicnich mostd je zavisla na typu mostni
konstrukce, na druhu svrSku a na rychlosti
provozu.

Z hlediska architektury a urbanismu jsou
rozdilné pozadavkyv pfipadech, kdy se jedna o
most v intravilanu mésta nebo v extravilanu.

Mosty v intravilanu jsou velkymi stavbami,
které nutné ovliviuji urbanismus mésta nebo
obce. Mnohdy se stavaji logem meésta. Byvaji
turisticky vyhledavané. Jsou to ,,pomniky* na
dlouhou dobu (mnohdy delSi nez je jejich
navrhova Zivotnost 100 let). Investor mize
poZadovat, aby novy most byl novou
dominantou. Potom o vzhledu mostu rozhoduje
architekt a mostni inzenyr by mél dokazat splnit
prani investora a architekta. V tomto pfipadé
neni cena nového mostu rozhodujicim kritériem.

V pripadé mostl v extravilanu je cena vétSinou
rozhodujicim kritériem pfi vybéru optimalni
varianty mostu. VVolba potom vétSinou padne na
racionalni  konstrukci mostu, ktera spliuje
pozadavky dopravy.

Udrzitelny rozvoj se hodnoti z hlediska
optimalizace spotfeby materidlu ve vztahu
k funkci mostu a z hlediska uhlikové stopy.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny extrémy
vahy, mezi kterymi mohou byt vahy
jednotlivych hodnoticich kritérii upravovany
pro kazdy konkrétni pfipad. Takova Uprava je
pravem zadavatele investicniho z&méru.

Priklad vahy hodnoticich kritérii v %:

A | B

Technické a konstruk¢ni reSeni 10 | 10
Architektura a urbanismus 40 | 10
Zivotni prostredi 20 | 10
UdrZitelny rozvoj 10 | 10
Celozivotni naklady 20 | 60
A — exponovany most v intravilanu

B — béZny most v extravilanu

Vysledky

Z konstrukéniho  hlediska  jsou hodnotici
kritéria pro volbu optimalni varianty FeSeni
zavisla hlavné na daném dispozicnim
usporadani mostu a na navrhovaném hlavnim
nosném systemu. V manuélu je doporuceno
specifické hodnoceni zvl&st pro kazdy hlavni
nosny systéem mostu (deskovy, tramovy,
ramovy, obloukovy, klenbovy, véSadlovy,
vzpinadlovy, vzpéradlovy, zavéseny, visuty), a
to z hlediska pouzitého materialu, vhodnosti
potfebného rozpéti, statické funkce, tvaru
pricného fezu, poctu hlavnich nosnikdl, promény
prifezu po délce, polohy mostovky, ztuzeni
mostu a z hlediska dalSich specifickych kritérii
u mostl obloukovych, zavésenych a visutych.

Dalezitym hodnoticim kritériem je zplsob a
doba vystavby. Zplsob vystavby je primarné
ovlivnén materidlem hlavni nosné konstrukce,
zda se jedna o most Zelezobetonovy, predpjaty,
ocelovy, ocelobetonovy nebo dfevény.

Zaver
Je Zadouci, aby pfi kazdém zaméru stavby
nového mostu bylo ve stadiu studie nebo pfi

zpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
zhotoveno nékolik variant feSeni vypracovanych

pokud mozno nezavislymi  projektovymi
organizacemi. Praktickym pfikladem
navrhovaného postupu mohou byt

architektonicko-konstruk¢éni  soutéze,  které
slouzi pro nalezeni projektového FeSeni mostu.
Jednotlivé navrzené varianty by bylo vhodné
hodnotit pfed dokonCenim dokumentace pro
Uzemni fFizeni z vySe uvedenych hledisek a
vybrat optimalni variantu konstrukéniho FeSeni
mostu.
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