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Souhrn

V roce 2017 byla zpracovavana kapitola 5 TP
Minimalizace rizik pfi vystavbé tunelll, a sice
»SniZzovani rizika geotechnickymi metodami“ a
pfilohy TP. Ddéle byly zpracovany pfilohy
vysvétlujici a popisujici  metodické  postupy
nékterych opatfeni vedoucich v pribéhu razeb
tunelu ke Kkontrole existujicich rizik. Bylo téz
dohodnuto, Ze text TP Minimalizace rizik pfi
vystavbé tuneld bude v roce 2018 nabidnut RSD a
zahgjeno schvalovaci fizeni v ramci aktualizace
kapitol technické koordinace predpisti a dalSich
technickych predpisd MD CR.

Vrédmci TeSeni aktivity 4.1 byla dokoncena
verifikace nového zplsobu stabilizace bodd
lokélnich geodetickych siti, kterd stabilizuje body
sité pomoci tzv. zemnich vrutd.

Poslednim tématem, které bylo v ramci balicku WP4
a aktivity 4.1 vroce 2017 feSeno, bylo posouzeni
stability Celby pfi razbé pomoci Stitu v zeminach s
chovanim na pfechodu mezi zeminami odvodnénymi
a neodvodnénymi. Vystupem této préce je
doporuceni  ohledné volby metody vypoctu
minimalni podplrného tlaku na celbé pro urcity typ
zeminy z hlediska minimalizace rizika jeji
nestability.

Oblast pouziti

Klasické postupy rizikového Fizeni, které budou
uvedeny v TP Minimalizace rizik pfi vystavbé
tunelli, budou v obecné podobé aplikovatelné pro
vSechny typy technologii raZzeb tunelu, i kdyz
nejvyssiho uplatnéni bude mit nepochybné pfi
NRTM.

Vyuziti nového zplsob stabilizace bodl
lokélnich geodetickych siti pomoci zemnich
vrtll se predpoklada zejména na prirodnich
plochach v oblastech budovani dopravni
infrastruktury, tj. jak v oblasti nové stavby tak i
pfi vyuZiti a doplInéni stavajiciho bodového pole
podél télesa komunikaci pro Gcely oprav,
sledovéani, modernizace atp.

Doporuceni  uvedena v diplomové praci
»Posouzeni stability Celby pfi razbé pomoci Stitu
v zemindch s chovanim na prechodu mezi
odvodnénym a neodvodnénym* [1] umozni
projektantovi posoudit stabilitu Celby pfi razbé
Stity v zeminéach, které se mohou v rdznych
fazich razby, tj. fazi rubani, stavby osténi Ci
delSim intervencim na Celbé chovat bud™ jako
odvodnéné ¢i neodvodnéné.

Metodika a postup feSeni

Po zpracovani kapitoly 5 ,SniZzovani rizika
geotechnickymi  metodami“ a  pfiloh TP
Minimalizace rizik pfi vystavbé tunell bylo
provedeno interni  oponovani mezi FeSiteli
pracovniho balicku WP4. Po tomto kroku feSeni
pfipravy TP zapoCala rozprava k obsahu TP v rdmci
odborné vefejnosti Ceské tunelarské asociace ITA —
AITES. Na z&vér roku zapocaly praci k zaclenéni
navrhu TP do pFedpisti MD CR.

Vysledky

Byl vypracovan ndvrh TP Minimalizace rizik pfi
vystavbé tunelll vCetné priloh a bylo zahajeno
oponovani TP odbornou vefejnosti v ramci
CzTA ITA-AITES.

Byl zpracovan ¢lanek ,Stabilizace bodd
vytyCovacich siti liniovych staveb pomoci
zemnich vrutl“ a prezentovan na konferenci
Geotechnika v zafi 2016.

V Casopise Silnicni obzor publikoval doc.
Rozsypal  Clanek  Geotechnické  metody
snizovani rizik na dopravnich stavbach.

Doc. Rozsypal mél na konferenci Silnicni
spole¢nosti na OlSance v Unoru 2017 referat
Rizeni inZenyrskych rizik v dopravnim
stavitelstvi.

Vramci TFeSeni aktivity rizik v podzemnim
stavitelstvi byly na konferenci IG Brno v zafi
2017 predneseny dva pFispévky: Rozsypal A.,
Riziko v inZenyrské geologii a geotechnice a
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Rozsypal A., Poldk M., Expertni metoda
hodnoceni rizika pro projekt tramvajoveho
tunelu v Brnég,

Bylo provedeno méfeni 3. kontrolni etapy
verifikace nového zplsobu stabilizace bodd
lokélnich geodetickych siti, kterd stabilizuje
body sit¢é pomoci tzv. zemnich wvrutl. Z
porovnani soufradnic 0. a 3. etapy méfeni
provedenych Fakultou stavebni CVUT v Praze
Ize vyvodit, Ze body jsou stabilni (nebyla
prokdzana nestabilita bodu). V  poloze
nepfesdhla hodnota posunu 1,4 mm, mezni
hodnota posunu byla na zakladé modelovani
presnosti vyrovnani v 0. etapé stanovena na 1,6
mm. Ve vySce nepfesahla hodnota posunu 0,2
mm, mezni hodnota byla stanovena na 0,7 mm —
Tab. 1.

Tab. 1 porovnani souradnic

¢islo bodu Rozdily soufadnic FSv 3.et. - FSv 0.et.

AY [mm] AX [mm] AZ [mm)]
1001 0.0 0,0 0.0
1002 -0,6 0.1 0.2
1003 -0,5 0.0 0.0
1004 -0,4 0,2 0.1
1005 -0,4 05 0.2
1006 -0,3 06 0.1
1007 0.0 0,2 0.0
1008 0,9 1.0 0.1

Zaver

V roce 2017 byla zpracovavana kapitola 5 TP
Minimalizace rizik pfi vystavbé tunelll, kterd ma
nézev ,,SniZzovani rizika geotechnickymi metodami*
a pfilohy TP. Déle prob&hla oponentura navrzenych
TP jednak v ramci TeSitelll WP4 a v druhém pololeti
téz pres Ceskou tunelafskou asociaci ITA-AITES
odbornou verejnosti. Na zaCatku roku 2018 budou
obdrzené  pfipominky do navrzenych TP
zapracovany a mél by zacit jejich schvalovaci proces
v ramci aktualizace kapitol technické koordinace
predpist a dalSich technickych predpisti MD CR.
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